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Forord

Innan Ni bérjar kéra Er nya Volvo Penta marinmotor vill vi rdda Er
att noggrant ldsa igenom denna instruktionsbok. Den innehéller alla
de upplysningar Ni behéver fér att kunna kdra och skéta Er motor pé&
basta satt. Félijer Ni de r&d och anvisningar som hdr gives kommer
ocks& motorn att motsvara de krav p& god driftsekonomi och hdéga
prestanda som Ni har all ratt att stélla pd en kvalitetsprodukt.

Vénta inte tills Ni rékat ut fér ett misséde fér att da i stdrsta hast
rddfréga instruktionsboken. Lés igenom den redan nu! Den lilla tid
genomldésningen tar i ansprdk &r val anvdnd tid. Ju béattre Ni kénner
Er motor desto stdrre behdllning kommer den att ge Er. Aven fér Er
som &r en gammal erfaren motorbatsdgare kanske instruktionsboken
innehaller ndgot som kan vara av vérde.

Instruktionsboken gér inte ansprak pé& att vara en fullsténdig teknisk
handbok eller att géra Idsaren till en perfekt reparatér. Den vill en-
dast lara Er hur motorn skall skétas for att framtida svarigheter skall
kunna undvikas.

Till slut vill vi uttrycka vér tacksamhet fér det fértroende Ni visat oss
genom att vélja en Volvo Penta marinmotor. Vi &r dvertygade om att
Era krav pd motorn kommer att infrias, att Ni kommer att trivas med
Er Volvo Penta, att den kommer att tjgna Er troget under ménga trev-
liga sjefarder.

AB VOLVO PENTA

Teknisk Information
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Volvo Penta service

Er Volvo Penta marinmotor bestdr av en méngd samverkande element,
vilka fér att ge bdsta- driftsresultat fordrar regelbunden tillsyn och
service. Fér att detta skall vara méjligt har Volvo Penta byggt upp en
omfattande serviceorganisation. P& alla stdrre platser éver hela Nor-
den st&r moderna verkstéder med specialutbildad personal till Er tjdnst.

Volvo Penta &terférsaljare och servicestationer ér alla utrustade med
nddvéndiga specialverktyg och har dessutom vdlsorterade reservdels-
lager som garanterar original reservdelar.

Med varje motor féljer en garantisedel, som berattigar forsta kdparen
till garanti mot eventuella fabrikations- eller monteringsfel. Omfatt-
ningen av garantin framgdr av garantisedeln vilken vi ber Er lasa
noggrant. Fér att var garanti skall gdlla skall véra skétselféreskrifter
i denna handbok féljas och vi ber Er att i tveksammare fall alltid kon-
takta véra auktoriserade &terférsaljare.

En forutsdttning for att snabb service skall kunna erhallas &r att Ni
alitid anger motorns typbeteckning och tillverkningsnummer. Motor-
numret &r placerat baktill' p& motorblockets sida invid strémférdelaren.

PRESENTATION

Motor MB 36 B

Volvo Penta marina férgasarmotor av typ MB 36 B &r en 8 cylindrig
fyrtakts V-motor med toppventiler.

Effekten ar 180 HK SAE vid 5000 r/m, slagvolymen 3,6 liter och kom-
pressionsférhéllandet 9,5:1.

Motorn &r férsedd med 2 stycken fallférgasare och avsedd fér bensin-
drift. Den kyles med sjdvatten, har oljekylare och &r som standard
utrustad med ett hydrauliskt mandvrerat backslag av fabrikat Warner
Gear, eller mekaniskt backslag av fabrikat Volvo Penta.

Elsystemet har 12 volts spdnning och &r forsett med generator och
startmotor av helkapslad typ. Generatorn har 130 W effekt. | instru-

14

N
Fig. 1. Motor fran styrbord.

1. Backslag med reduktionsvéixel 8. Vattenfsrdelningshus
2. Vattenkyld avgaskrok (termostathus)
(extra utr.) 9. Sjévattenpump
3. Oljerenare 10. Generator
4. Bakre forgasare 11.  Vattenavtappningskran
5. Téndspole 12, Vattenkylt avgasrér
6. Framre férgasare 13. Vattenavtappningskran
7. Branslepump 14. Oljeavtappningsplugg, backslag
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PRESENTATION

Fig. 2. Motor fran babord.

1. Lock for oljepéfyllning, motor 8. Oljematsticka, hydr. backslag
2. Flamd&mpare (luftrenare) 9. Anslutning fér avgasledning
3. Oljelénspump 10. Vattenavtappningskran

4. Fordelare 11. Oljematsticka, motor

5. Oljekylare, motor 12. Vattenavtappningskran

6. Startmotor 13. Vattenkylt avgasrér

7. Oljekylare, backslag 14. Sjdvattenpump

menteringen ingdr bl. a. el.varvréknare, tvé temperaturmdtare (en for
vardera cylinderraden) samt varningslampor fér oljetryck och ladd-
ning.

Som extra utrustning kan motorn férses med gummiupphéngning samt
med avgaskrdkar fér vattenkylning och ljuddampning av avgaserna.

KORNING

Atgiarder fore start

1.

Start

Oppna motorhuven sd att motorrummet blir val utventilerat. Lansa
baten fran allt slagvatten och kontrollera samtidigt noga att inget
brénsleldckage férekommit.

Kontrollera smérjoljenivén i motorn. (Se ““Skétsel” punkt 1.) Kon-
trollen utféres med hjdlp av oljemdtstickan. Oljenivén skall st&
mellan de tv&d mérkena pé& madtstickan och far aldrig tilldtas sjunka
under nedre market. Vid behov, fyll pa smérjolja med kvalitets-
beteckningen ““Service MS” av samma fabrikat som tidigare finns
i motorn.

Kontrollera smérjolienivan i backslaget, med hijdlp av darfor av-
sedd oljematsticka. (Se “Skétsel”” punkt 2). Vid behov, fyll pa olja.

Kontrollera brénslenivédn i tankarna och &ppna brdnslekranen.
Kontrollera samtidigt rér och férskruvningar med avseende pd&
bransleléackage.

Kontrollera att alla avtappningskranar pa motorn &r sténgda.
Oppna bottenkranen fér kylvattenintaget.

Kontrollera att nédvéndiga tillbehdr sésom té&gvirke, dragg, léns-
pump, sjdkort m.m. finns med ombord samt att sékerhetsbestdm-
melserna uppfylles genom att eldsldckare, flytvdstar m.m. finns.

Slut huvudstrémbrytaren fér det elekiriska systemet om sé&dan
finns ombord.

Sedan atgéarderna enligt féregdende stycke utférts startas motorn en-
ligt féljande.

1.

Vrid téndningsnyckeln &t héger. Kontrollera att laddkontrollampan
och varningslampan fér oljetrycket lyser.

Stall backslagsreglaget i frildge och skjut darefter fram gasreglaget
négot s& att motorn far tillrdackligt med brénsleluftblandning vid
starten.

Tryck in startknappen och slépp upp denna s& fort motorn startar.
Vid kall véaderlek underldttas starten, om chockereglaget (extra
tillbehér) utdrages. Istdllet f6r att anvédnda choken dr det méijligt
att pumpa med gasreglaget, varigenom mera brénsle tillféres.
Vid upprepade startférsdk skall batteriet ges tillfalle att &terhdmta
sig, ca 10 sekunder mellan férséken. Choken skall anvéndas spar-
samt — kér aldrig p& choke mer &n ndgra minuter och aldrig
ndr motorn &r varm.
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KORNING
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Fig. 3. Instrumenttavla.

1. Temperaturmétare (vénstra 6. Strombrytare fér extraljus
cylinderraden) 7. Nyckelkontakt

2. Lladdningskontroliampa 8. Startknapp

3. Varvréknare 9. Strédmbrytare, instrument-

4. Varningslampa, oljetryck belysning

5. Temperaturmdétare (hdgra

cylinderraden)

Atgirder efter start

1. Kontrollera att kontrollamporna fér laddning och oljetryck inte
lyser. Om négon av lamporna inte slocknar da motorns varvtal
Sverstiger tomgdngsvarvtalet skall motorn genast stoppas och or-
saken faststallas.

2. Kontrollera kylvattencirkulationen genom att iakttaga att vattnet
passerar Sverbord tillsammans med motorns avgaser.

3. Kontrollera, efter det att motorn uppnatt normal arbetstemperatur
att tomgdngsvarvtalet inte dverstiger 600 r/m. Obs! Ar tomgdngs-
varvtalet hdgre skall detta justeras. (Se “’Skdtsel” punkt 10.)

Rusa inte en kall motor
Néar Ni gjort en kallstart rusa d& inte upp motorn i héga varvtal
dgonblickligen utan kdr med maéttliga varvtal tills motorn uppnétt
driftstemperatur.

KORNING

Mandvrering, hydrauliskt backslag

Atgérderna i det féljande beskriver férfarandet d& Morse-reglage &r
monterat. Om annat reglage anvénds tillémpas anvisningarna i prin-
cip.

For 6ver mandverspaken till neutralldge och tryck in spdarrknappen pé
reglaget. Fortsatta rérelser med spaken reglerar harefter s&val fram-
och backmanévrar som motorns varvtal.

Alla mandvrar skall utféras snabbt och bestdmt. En manéver frén
“full fart fram” till “full fart back” skall utféras enligt foljande.

Fér 6ver mandverspaken till tomgdngsldge “fram’’ och l&t béten f6r-
lora det mesta av sin fart. Fér med en snabb rérelse spaken till neu-
trallage och gér ett dgonblicks uppehall.

For ddarefter med en snabb rérelse spaken &ver till “back’” och 6ka
gaspddraget.

OBS! Utfér ej mandver dé& béten har hdg fart eftersom propellern dé
roterar Gven om motorn dar frikopplad.

Utfér ej heller ndgon manéver dd motorn star stilla, d& detta kan
férorsaka skador pd reglage och kablar.

Manovrering, mekaniskt backslag

Manéver skall utféras endast d& motorn gér pé& tomgdng.

For 6ver mandverspaken bestamt och ej alltfér ldngsamt frdn mittersta
laget “frildge” framat fér géng “fram’” — bakat fér gang “back”.
Férst efter avslutad mandver ékas motorvarvtalet.

Utfdr ej mandver d& baten har hég fart eftersom propellern dé& rote-
rar &ven om motorn d&r frikopplad.

Stopp

1. Fér dver mandverspaken till neutralldge. Lat motorn g& nagra
minuter p& tomgdng fér att férhindra efterkokning sedan den
stoppats.

2. Vrid om téndningsnyckeln.

3. Stéing brénsle- och kylvattenkranar samt slé om huvudstrémbryt-
aren vid ldngre driftsuppehdll.
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KORNING KORNING

Ink&rning D& baten ater skall tagas i bruk, férfares enligt féljande.
Nér Er Volvo Penta marinmotor dr ny eller nyrenoverad, skall den 1. Tag av locket till sjsvattenpumpen och se till att skovelhjulet ej &r
kéras med speciell férsiktighet. Under denna férsta period, skall ném- fastfruset p& grund av kvarvarande fuktighet.

ligen alla vitala delar trimmas samman. Tag darfor ej ut full effekt

mer &n under korta perioder under de férsta 25 timmarna. 2. Sténg samtliga ovan angivna avtappningskranar.

Speciellt viktigt &r att motorn ej belastas fér fullt under léngre tids- 3. Kontrollera omedelbart efter start att kylvattnet cirkulerar genom

perioder. Lampligt &r att motorn kdrs s& att motorvarvtalet inte dver- att iakttaga att det passerar éverbord tillsammans med motorns
stiger 75 % av maximala varvtalet. Hall ett 8ga pé& temperaturmadta- avgaser.

ren och oljekontrollampan.

Innan den kompletta marinmotorn lémnat fabriken, har vi genom nog-
grann provkdrning och kontroll férsékrat oss om att lager och pass-
ningar &r riktiga. Vi franséiger oss ddarfér allt ansvar for eventuella
skador harrérande fradn oférsiktig inkdrning.

Under inkdérningsperioden skall smérjoljan bytas oftare &n vad som
senare blir fallet. Oljebyte i motor och backslag skall ske efter 25 tim-
mars driftstid. Efter 50 timmars driftstid skall dven insatsen i motorns
oljerenare bytas. Vi vill i detta sammanhang pdminna om att det d&r
ett villkor fér att vér garanti skall gdalla att samtliga skdtselétgarder
utfores vid ratt tidpunkt.

Atgiarder vid frostfara

Dé& frysrisk féreligger, skall kylvattnet avtappas fér att férhindra sén-
derfrysning av motorblocket. Oppna samtliga avtappningsstdllen en-
ligt féljande beskrivning. Férvissa Er noga om att allt vattnet verk-
ligen runnit ut, genom att sticka en staltrdd eller liknande i avtapp-
ningskranarna. Darigenom erhdlles en kontroll pé& att inga smutsflagor
har igensatt kranarna och férhindrat utloppet.

Avtappning av kylvattnet
1. Oppna dréneringskranarna pé cylinderblockets bdda sidor samt
under avgasrdren. Se 11 och 13, fig. 1, samt 10 och 12, fig. 2.

2. Llossa locket pa sidvattenpumpen (14, fig. 2) och se till att tryck-
ledningen fér kylvatinet dréneras.

3. Dréanera avgasledningen samt sugledningen frdn bottenkranen.
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BESKRIVNING

Motor

Cylinderblock
Cylinderblocket &r tillverkat av specialgjutiarn och har tva cylinder-
rader stéllda i V-form. Hégra cylinderraden dr férskjuten négot bak-
at. Numreringen av cylindrarna bérjar med nummer ett pd& framre
vénstra cylindern och fortsdtter sedan bakét.

Vénstra raden far séledes udda nummer 1—3—5—7 medan hégra ra-
den f&r jGmna nummer 2—4—6—8. Insugningsréret med férgasare och
luftrenare samt brénslepump, oljerenare och strémférdelare &r pla-
cerade mellan cylinderraderna. Se figur 13.

Kolvar och kolvringar
Kolvarna ér tillverkade av ldttmetall. P& varje kolv finnas tva kom-
pressionsringar och en oljeskrapring. Den &vre ringen &r férkromad.

Cylinderliock
De tvé cylinderlocken &r tillverkade av gjutjérn. De &r férsedda med
vattenférdelningsrér, som férdelar kylvatinet till de varmaste stdllena
i locken. Cylinderlockspackningen &r av massivt material.

Vevaxel

Vevaxeln &r hejarsmidd och har fem ramlagertappar. Saval vev- som
ramlagertappar &r ythdrdade till ett djup av 3—5 mm.

P& varje vevlagertapp lagras tvé stycken vevstakar, fér motstdende
cylindrar, t.ex. vevstake nummer 1 och 2 p& den framre tappen, vev-
stake nummer 3 och 4 p& andra tappen osv.

Bakre ramlagertappen &r férsedd med sidotryckytor varigenom axelns
rérelser i axialled begrdnsas.

Ram- och veviagerskalar

B&de ram- och vevlagerskalar &r utbytbara. Lagermetallen ér av bly-
brons och dess ytskikt bestar av indium. De 6vre ramlagerskélarna ar
férsedda med smérjspar och -hdl.

Vevstakar

Vevstakarna &r hejarsmidda och lagras vid vevaxeln genom utbytbara
lagerskélar och vid kolvtappen med utbytbara bussningar.

BESKRIVNING

Kamaxel

Kamaxeln &r tillverkad av specialgjutstdl, &ér ythdrdad och lagrad i
fem lager ipressade i cylinderblocket. Axeln &r placerad i blocket mitt-
emellan cylinderraderna och péverkar med sina kammar ventillyftarna.

Genom den langst fram placerade kammen drivs bréanslepumpen dver
en stétstang. Vid bakre @ndan finns ett kugghjul som driver oljepump
och férdelare. Kamaxeln drivs genom en tandkedja fran vevaxelns
kugghijul till kugghijulet pd kamaxeln.

Ventiler och ventilmekanism

Ventilerna, placerade i cylinderlocken, é&r tillverkade av specialstdl.
Utloppsventilens tallrik &r férsedd med en sfarisk férsénkning.

Rérelsen fran de av kamaxeln paverkade lyftarna dverféres via tryck-
stdnger, justerskruvar och vipparmar till ventilerna.

Justerskruvarna dr sjalvldsande vilket dstadkommits genom en for-
skjutning i léngdied av de bdda gdngade delarna pé& skruven. Fér att
f& saker lasning skall skruvarna ha ett visst idragningsmoment.

Smorjsystem

Motorn &r férsedd med ett fullstdndigt trycksmérisystem, se bild 4.
Trycket alstras av en kugghjulspump placerad under bakre ramiagret
i oljesumpen.

Oljan suges av pumpen genom en sil upp frdn sumpen och pressas
forst férbi en ventil vilken fungerar som begrdnsare fér héga tryck
inuti pumpen. Ventilen dr instdlld p& 8 kg/cm? 8ppningstryck. Dérefter
passerar oljan genom en kanal upp till blockets éversida och till olje-
renarens konsol. Frdn denna konsol leds oljan ut genom oljekylaren,
darefter tillbaka till den i konsolen inbyggda reducerventilen.

Vid passagen av reducerventilen reduceras oljans tryck till 3-4 kg/cm?2.
Oljan passerar dérpd genom oljerenaren och gér vt till léngsgdende
kanaler i blocket varifrén férdelning sker till de smarre kanaler som
fér ut till de enskilda smérjstdllena. Frén ramlagren passerar oljan ut
till veviagren genom borrade ha! i vevaxeln. Overskottsoljan fréan
reducerventilen ledes genom ett utvandigt rér tillbaka till oljesumpen.
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BESKRIVNING BESKRIVNING

Oljerenare
Oljerenaren dar av fullflédestyp och ansluten via en konsol direkt mot
blockets dvre bakre del. All olja som passerar ut till smérjstallena gér
saledes férst genom renaren dar féroreningar avskiljes, vilket med-
verkar till ett reducerat motorslitage.

Renarinsatsen dr av speciellt papper och latt utbytbar. | konsolen finns
en Sverstromningsventil som sldpper fram oljan férbi renarinsatsen om
strémningsmotstadndet i denna blir stérre &n 1,5—1,9 kg/cm?, t.ex. ge-
nom stark férsmutsning.

Branslesystem

Branslesystemet bestdr av brénsletank, ledningar, bréanslefilter, pump,
férgasare och luftrenare.

Brdnslet pumpas fran tanken till férgasarna av brénslepumpen, som
ar placerad mellan cylinderraderna framtill p& motorn.

Pumpen &r av membrantyp och drives frén en kam pd& kamaxeln éver
en stdtsténg.

Forgasare

De bada fallférgasarna &r monterade pa insugningsréret mitt emellan
cylinderraderna, &r av tvéportstyp och férsedda med accelerations-

Fig. 4. Smorisystem.

pump.
1. Oljesump 4. Reducerventil
2. Oljepump 5. Oljerenare
3. Oljekylare
Kylsystem

Fér att erhalla en effektiv kylvéatskecirkulation &r motorn férsedd med
en sjdvattenpump. Pumpen drivs via en kilrem frdn vevaxeln. Skovel-
hjulet é@r tillverkat av neoprengummi och arbetar mot en kam. Funk-
tionen framgéar av fig. 5.

Oljekylare
Kylaren &r av tubtyp. Sidvattnet passerar inuti tuberna och leder bort ‘_\‘
en del av vérmet fran oljan som strdmmar runtom tuberna. m N |

Oljepump
Oljepumpen dr av kugghjulstyp och placerad under vevaxeln i mo- Fig. 5. Sjévattenpumpens funktion.
torns bakre d@nda.

D& pumpen roterar, driven fran en kuggvdxel vid kamaxeln, trans-
porteras olja i de tomma kuggluckorna frén sug- till trycksidan.
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BESKRIVNING

Fig. 6. Kylsystem.

1. Bottensil (sjdvattensil) 5. Vattenférdelningshus
2. Oljekylare, backslag (termostathus)

3. Kylmantlar, avgasrér 6. Oljekylare, motor

4. Sjdévattenpump 7. Vattenkyld avgaskrék

(extra utr.)

Sidvattenpumpen 4, fig. 6 suger kylvatten fran sjén genom den utvén-
digt placerade bottensilen, ddrefter genom det hydrauliska backsla-
gets oljekylare (2). Darefter tryckes vattnet genom motorns oljekylare
(6) och avgasrérens kylmantel (3) till férdelningshusen (5) vid fram-
dndan pé cylinderlocken. Frén férdelningshusen (5) har kylvattnet moj-
lighet att strémma tva végar. Vid start av kall motor strémmar vattnet
in i motorn och fyller upp kylvattenkanalerna. Termostaten haller pas-
sagen fr&n motorn stédngd samtidigt som den héller ledningen frén
fordelningshuset ovanfér termostaten dppen. Det i motorn befintliga
kylvattnet uppvdrmes dérfér snabbt medan det av sjévattenpumpen
levererade vattnet i férbiledningen passerar motorn ovanfér termostat-
ventilen och dverbord eller ut till den vattenkylda avgaskréken (extra
utrustning) for att efter kylning av avgasledningen passera éver bord
tillsammans med avgaserna.

BESKRIVNING

D& motorn erhallit lédmplig driftstemperatur 6ppnar termostaterna av-
loppet fran motorn samtidigt som de stryper férbiledningen frén fér-
delningshuset ovanfér termostaten. P& detta satt balanseras kylvatten-
cirkulationen genom motorn s& att motortemperaturen alltid halles rik-
tig, oberoende av belastningens storlek.

Elsystem

Det elektriska systemet har 12 volts spdnning.

Generatorn &r férsedd med en strédm- och spdnningsbegréansande ladd-
ningsregulator och &r av helkapslad typ. Drivningen sker med kilrem
fran vevaxeln. Effekten ar 130 W.

Startmotorn utgéres av en fyrpolig seriemotor som &r av helt inbyggd
typ. Inkopplingen sker med ett forskjutbart drev vilket mandvreras av
en mandvermagnet som dven sluter startstrdmmen.

Tandsystem
Motorn &r utrustad med batteritdndning. Férdelaren i det elektriska
systemet dr av fabrikat Bosch och férsedd med centrifugalregulator.
Fordelaren drivs genom en snédckvéxel frén kamaxeln.

Batterispdnningen i téndspolen bryts med hjélp av férdelarens brytar-
kontakter varigenom en hégspénd strém alstras som leds in i férdelar-
lockets centrumanslutning. Strémférdelarens rotor fordelar darefter
strémmen till tandstiften i ratt ordningsfélid och tidpunkt.

BACKSLAG

Hydrauliskt backslag

Backslaget &r av fabrikat Warner Gear (Velvet Drive). Det ér hydrau-
liskt mandvrerat och utrustat med en separat placerad oljekylare. For
gang framat &r backslaget férsett med flerlamellkoppling vars la-
meller hélles i inkopplat ldge med hjdlp av olja under tryck. Omkast-
ning av rotationsriktningen sker via en planetvéxel som dven inkopp-
las pé& hydraulisk vég.

Ingdende axeln &r férsedd med splines och kopplad till motorns svéng-
hjul via ett figdrande démparnav.

Backslaget kan erhéllas med utvéxlingen 1:1, 2:1 och 3:1. Utgéende
axeln ligger i samma centrumlinje som ingdende axelns.

Reduktionsvédxeln bestdr av en planetvdxel som har snedskurna kugg-
hjul och nallagrade planethjul. Smérjning av vdxeln ombeséries genom
tryckolja och stanksmérining.
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Fig. 7. Elkopplingsschema.

POSITIONSLISTA

Nyckelstrombrytare

Startknapp

Strombrytare f. instrumentbelysning
Strombrytare (reserv)
Varvtalsméatare (VDO—OTA)
Temperaturmatare

Indikatorlampa f. “’l&gt oljetryck’’
Laddningskontrollampa
Kopplingsstycke

Batteri

Huvudstrémbrytare

Startmotor

Generator Bosch LJ/GG
Laddningsregulator Bosch RS/UAA
Sékring 35 Amp

Oljetrycksvakt

Temperaturgivare
Forkopplingsmotstand Bosch*
Téndspole Boschx TK 12 A4
Fordelare

Téndspole Bosch TK 12 A9 mw

Vid specialutf. { Téndspole Bosch TK 12 A10 mw
Forkopplingsmotstédnd Bosch ZSWJ 3Z 1Z

9

LEDNINGSMARKNING

Bet. Farg mm2 AWG
A Benvit 6 9
B Svart 1.5 15
B’ Svart 2.5 13
C  Rsd (+) 6 9
c’ Réd (+) 2.5 13
c” Réd (+) 1.5 15
c* Réd (+) 35 1
D Grén 1.5 15
D’ Gron [ 9
E Gré 1.5 15
F Gul 1.5 15
G Brun 1.5 15
H Bl& (—) 1.5 15
H’ Bl& (—) 2.5 13
t Gul 1.5 15

BESKRIVNING

Gang fram?”
Vid lage “fram’ dirigeras oljan av mandverventilen genom en borrad
kanal i ingdende axeln, och fram till en tryckkolv som sammanpressar
lamellpaketet. Drivaxeln frdn motorn fastlaser dérmed ingéende axeln
till reduktionsvéxeln genom att planethjulen tvingas att enbart tjdnst-
géra som medbringare. Oljans maximitryck begrdnsas av en reduce-
ringsventil.

Gang ”back”
Vid inkoppling “back’” &r lamellpaketet fér gang “fram” frikopplat,
men planetvéxelhuset fastldses genom att tryckolja dirigeras till en
kolv vilken sammanpressar de lameller som &r kopplade med splines
till planetvéxelhuset.

Planethjulen tvingas ddrigenom att rotera kring sina egna axlar.
Genom att planetvéxelhjulen arbetar éver ett mellanhjul kommer rota-
tionsriktningen att bli omkastad.

Mekaniskt backslag
Det mekaniska backslaget ér av Volvo Pentas fabrikat och manévreras
for hand med en spak. | backslaget finns en planetvéxel fér gang
back, och en lamellkoppling fér géng framdt. Backslaget kan erhéllas
med utvaxling 1:1 eller 2:1.

| det senare fallet (2:1) &r en reduktionsvéxel monterad vid utgéende
axeln. Konstruktionen &r sddan att utgdende axeln har samma rota-
tionsriktning som backslagets utgdende axel.

Gang “fram?”
Vid géng framét pressas lamellerna i backslaget samman via kopp-
lingsspak och kopplingslager. Den ingdende axeln férbindes dérvid
med den utgdende och en fast koppling erhéalles. Planetvédxelhuset
roterar med axlarna som en enhet. Planethjulen i huset roterar dock
ej p& sina axlar.

Gang “back”
Vid backgéng férs mandverspaken bakét varvid lamellerna atskiljas.
| stéllet ansdttes bromsbandet omkring planetvéaxelhuset varigenom
huset hdlles stilla. Planethjulen tvingas att rotera och som féljd harav
kommer utgdende axeln att erh&lla omvénd rotation jémfért med
motoraxeln.
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INSTALLATION INSTALLATION

Installationsforeskrifter Gummiupphingd motor

Allmant Om motorn &r férsedd med gummiupphéngning skall motorns “/sétt-
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Fér att Er marinmotor skall motsvara de krav pa ett gott driftsresultat,
som Ni har ratt att stalla pd en kvalitetsprodukt, méste stérsta vikt
ldggas vid att installationen uiféres ratt. Lét darfér endast ett varv
med yrkeskunnig och ansvarsmedveten personal utféra installationen.
Genom de erfarenheter vi vunnit i vért servicearbete har vi erfarit,
att de flesta orsakerna till fel beror p& délig eller bristfallig motor-
installation. Tillse darfér noga att de rad och anvisningar, som ldmnas
hdrnedan efterfdljes. Ar installationen ré&tt utférd fran bérjan, undvikes
senare dndringar, som kan orsaka Er stora kostnader.

P& grund av de stora riskerna fér brand och explosion vid brénsle-
lackage i motorbatar &r det sdledes av stdrsta vikt att motorerna in-
stalleras p& ett fullt betryggande sétt med speciellt hénsynstagande
till alla &tgdrder, som minskar brandfaran. Overtyga Er dérfér alltid
om att brénsleinstallationen &r utférd enligt nedan angivna féreskrifter
samt de rekommendationer som utférdats av Svenska Varvsféreningen
(eller liknande organisationer i dvriga skandinaviska lénder). Kontakta
gven Ert forsdkringsbolag och efterhér de krav, som stélls fér att Er
brandférsékring skall galla.

Motorbadd

Motorbédden skall utféras sé& stadig som méjligt och fastsattningen av
badden skall férdelas till storsta mojliga yta i skrovet.

Baddramen bor lampligen utféras av ek och skruvas fast i skrovet
med genomgdende bultar.

lakttag att tillrdackligt utrymme finns mellan propeliern och rodret.
Avstdndet mellan dessa bdr vara minst 100 mm fér att méjliggéra
demontering av backslaget. Vidare maste tillréckligt spelrum finnas
mellan propellern och stévliagret s att ej propellern kan trycka mot
detta.

Motorns lutning i bat under géng fér ej dverstiga 18°.

Innan motorn fastskruvas i bddden skall motorns samtliga fasts&tt-
ningskonsoler kontrolleras s& att dessa ligga jGgmnt an mot bé&dd-
ramen. Om s& ej dr fallet skall stal- eller méssingmellanlégg léggas
mellan konsolen och motorbédden. Samtliga fastséttningsbultar skall
vara genomgdende genom bé&ddramen.

Stérsta noggranhet skall dgnas motorns upprikining.

ning’’ uppmatas. Gér detta genom att stdlla upp motorn pd& ett par
parallella plankor och méat avstédndet fran backslagets propelleraxel-
flans till den improviserade motorbédden. Utgd fran detta matt da
den riktiga badden tillverkas. En komplett sats med delar fér gummi-
upphéngning sdljes som tillbehdr. Se ndrmare p& sidan 26.

Flexibel propelleraxelledning

Ar motorn gummiupphdngd maéste dven propelleraxelhylsan gummi-
upphdngas eller propelleraxeln utrustas med flexibel axelkoppling
som kan uppta axialtryck. Kontrollera noga, om propelleraxelhylsan
&r gummiupphdngd att tillréckligt spel erhalles mellan axeln och hyls-
roret.

Kardanknutar bér ej anvéndas i propelleraxelledningen d& dessa vid
felaktig installation latt ger anledning till vibrationer.

Motorns uppriktning

Sedan bdten sjésatts skall en kontroll utféras sa att icke nédgon bryt-
ning uppstéatt mellan propelleraxeln och motorn pé& grund av formfér-
dndringar i skrovet. Upprepa denna kontroll efter 2 till 3 dagar och
sedan med regelbundna mellanrum.

Délig upprikining mellan motor och propelleraxel &r ofta orsaken till
andra fel. Den kan orsaka vibrationer och sd&ttningar i skrovet, snabb
nedslitning av axel- och stdvbeslag samt férorsaka svéra skador péa
backslaget.

Uppriktningen utféres enligt féljande: Lossa samtliga bultar i kopp-
lingsflénsen, vrid sedan propelleraxeln runt ett helt varv medan spelet
mellan flansarna kontrolimétes med bladmétt. Spelet far ej nagon-
stddes dverstiga 0,05 mm.

D& baten tagits upp pé& land fér vinterférvaring eller sliptages, bér
for undvikande av brytningar i propelleraxeln denna bortkopplas fran
motorn.

Bransleinstaliation
Bransletankar

Brdnsletankarna boér lampligast utféras i rostfri pldt med samtliga
skarvar svetsade. Koppartankar som invéandigt ar fértennade ar dven
ldmpliga att anvédnda. Samtliga skarvar skall dé& vara falsade och
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®

A

Fig. 8. Fdrslag till brénsleinstallation.

A. Avsténgningskran av nélventiltyp.

Flexibel brénsleslang for 5/16”
anslutning (Stand. utrustn.)
Fastsattningskonsol (Standard
utrustning)

Brénsleledning, /16" kopparrér
eller stalrdr typ “bundyrér”
Mutter avsedd fér kragad
roransiutning
Avsténgningskran av nélventil-
typ for 3/164" bréansleledning
Konor fér hérdlédning till
brénsleledning

Branslefilter, typ "Nife’
Slangklamma

15.

B. Péfyllningsanslutning.

Kopparledning fér jordledning
Déckfarskruvning
Avtappningspropp

Skvalpskott

Flexibel brénsleslang for 5/46”
anslutning

Bréinsletank av koppar med
falsade och hérdlédda

skarvar

Evakueringsrér, syntetisk gummi-
slang eller kopparrér min. in-
véandig diameter %"
Flamdémpare

INSTALLATION

hérdlédda. Om méjligt bér tanken utféras cylindrisk med konkava
eller konvexa gavlar fér att erhdlla maximal styrka. Rektanguléra
specialformade tankar bér helst ha rundade kanter. Samtliga typer
av tankar skall &ven vara férsedda med skvalpskott.

Brénsletankarna skall vid installation proviryckas med ett tryck av
0,2 kg/cm? utan att deformering eller ldckage uppstér.

Pafyliningsanslutning
Pafyliningsledningen far inte ha mindre inv. diam. @n 1%"”. P&fyll-
ningsférskruvningen far endast placeras ovan ddack fér att férhindra
brénslespill inombords. Anslutningen mellan décksférskruvningen och
tanken skall vara flexibel. En kraftig syntetisk gummislang som d&r
korrosionsbesténdig mot bensin och fotogen och av icke hardnande
typ &r harvid lamplig att anvédnda.

Om méijligt placeras tankférskruvningen sé& att tanken kan pejlas ge-
nom denna. Som sdkerhetsatgdrd bor dven tanken jordas fér att und-
vika statisk elektricitet vilket kan orsaka explosionsrisk. Jordningen
kan ske genom brénsleledningen till motorn och propelleraxein. Déck-
férskruvningen skall &ven jordas till tanken (se fig. 8).

Evakueringsror

Tanken skall férses med ett avluftningsror till skyddad plats 6ver
bord. Evakueringsréret utféres lampligen av syntetisk gummislang eller
kopparrdr. Réret skall ha minst 5” (14 mm) invéandig diameter och
skall bockas till en U-bock s& att vatten ej kan trénga in. Réret skall -
dgven férses med flamskydd, bestaende av rullad metallduk instoppad
i rérandan eller en speciellt utformad flamdémpare som lédmpligen pla-
ceras tdtt intill sargens utsida, vdl skyddad frén vattenstéank.

Bridnsleledningar

Bransleledningarna bér lampligen utféras av 3/16” kopparrdér som
klammas val till bordlédggningen. Stalrér, av typ “Bundyrér” kan dven
med férdel anvdndas. Om kopparrdr anvédndes skall dessa glédgas
dtminstone vartannat ar p& grund av att réren hdrdnar och blir spréda
varigenom latt brénsleldckage kan uppstd. Bransleledningen kan dven
dragas av godkdnd flexibel specialgummislang.

Bransleledningen skall anslutas till tankens dvre del via en brdnsle-
kran av nélventiltyp. Kikkranar fér ej anvéndas som avsténgskranar
da dessa efter en tids anvéndning kan férorsaka brénsleléckage. An-
slutningen vid motorn och tanken skall ske med en flexibel brdnsle-
slang av godkdnd typ fér brdnsle. Brénsleledning av kopparrér eller
stalrdér far aldrig anslutas direkt till branslepumpen dé& motorns vibra-
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INSTALLATION

tioner kan férorsaka brott p& ledningen. Alla anslutningar pd brénsle-
ledningen skall kragas med specialverktyg. Om konor anvéndes skall
dessa hardlédas till réren.

OBS! Lésa eller blylésdda konor far absolut ej anvéndas i bréansle-
ledningen.

Ett extra brénslefilter kan med férdel instalieras péd ledningen mellan
bransletanken och branslepumpen.

Ventilation
Om brénsletanken byggs in skall inbyggnaden férses med tva luft-
ventilatorer som placeras utombords vél skyddade fran vattenstdnk.
Det ena luftintaget bér placeras s& att fartvinden har méjlighet att
trycka in luft. Luftuttaget bor férses med en slang som nér ner fill
batens botten dér ofta bensingaserna samlas.

Avgasinstallation
Avgasledningen skall dragas med s& f& krékar med sa stora bdjnings-
radier som méijligt.

®

Fig. 9. Férslag till avgas- och kylvatteninstailation.

1. Bottensil 8. Slangklamma

2. Oljekylare, hydr. backslag 9. Slcngklammg X .

3. Vattenkylt avgasror 10. Avgasgummislang inv. diameter

4. Sidvattenpump 57 mm (2 V4")

5. Vattenfordelningshus 11. Slqng.lglumma X .
(termostathus) 12. Bordférskruvning, R 2 Va4

6. Oljekylare, motor 13. Bottenkran

7. Vattenkyld avgaskrok

(extra utrustning)

INSTALLATION

Motorn kan férses med vattenkylda avgaskrékar (extra utr.) i vilken
avgéende kylvattnet blandas med motorns avgaser. Genom kylvatten-
pumpens stora kapacitet samt kylsystemets konstruktion, som maijlig-
gér att alltid hela kylvattenmédngden pumpas ut i avgaskréken, av-
kyles dé&rfér avgasledningen mycket effektivt. Avgasledningen kan
darfér med fordel utféras av s.k. industrigummislang med en invéndig
diameter av 57 mm (2%”) enligt fig. 9. Denna typ av gummislang
har den férdelen att den &r billig i inkép samtidigt som livslangden
ar fullt tillfredsstéllande. Genom att vatten insldppes i avgasledningen
erhélles dven fullgod ljuddémpande effekt varfér separat ljuddampare
ér obehévlig. Anslutningen fér avgasledningen vid den vattenkylda
avgaskréken har utvéndig diameter av 57 mm (2%").

Vid speciellt hérda driftsférhallanden kan stdlarmerad avgasgummi-
slang av typ “Compass” eller liknande anvéndas som har sdarskilt hég
motstandskraft mot saltvatten och héga temperaturer. Avgasledningen
bér mynna ut tillréckligt hégt &ver vattenytan s& att ej vatten har
mojlighet att utifrdn trdnga in i ledningen. Denna bér darfér nédrmast
bordldggningen utféras i dubbelkrék — s.k. svanhals.

Vid installation av avgasledning utférd av stdl eller koppar drages
i allménhet en mantlad ledning frdn motorn till en ljuddémpare. Kyl-
vatinet frdn manteln ledes in i ljuddéamparen och avgér tillsammans
med avgaserna Sver bord. Anslutningen vid avgasrérens gavellock har
2” rérgdnga.

OBS! Ndar motorn &r gummiupphéngd skall avgasledningen alltid ut-
féras flexibel genom att ledningen delvis tillverkas av gummislang.

Kylinstallation

Kylvattenledningarna skall utféras av 1”-gummislang av sddan typ
att de ej kan sugas ihop.

Kylvattenintaget i batens botten skall skyddas av en utvéandigt pla-
cerad bottensil som samtidigt Iémpligen tjdnstgér som vattenféngare.
OBS! att bottensilens intag alltid skall véndas framdt mot batens fér.
D4& bottenkran monteras skall denna vara av sddan konstruktion att
den ej ar sjglvstangande. Kranen bér dven vara borrad sé& att den i ett
lage drénerar sugledningen.
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Elektrisk installation

Montera instrumenttavlan pé lémpligt stélle vid mandverplatsen.

Samtliga kablar mellan motor och instrumenttavla skall 18das. Drag
kablarna s& att de ligger skyddade fér olja, smuts och mekanisk
&verkan. Isolera vé! vid alla skarvar och i évrigt dér s& erfordras.

Batteriet bér placeras pa en latt dtkomlig plats s& ndra motorn som
méiligt. Tillverka en batterildda och fast denna stadigt p& lamplig
plats. Batterilddan bér &ven forses med spénnband fér fastlasning av
batteriet.

Montera en sakringsdosa och anvénd en 35 Amp. sdkring. Se (15) pd
kopplingsschemat, fig. 7.

Montera en huvudstrémbrytare pé& latt datkomlig plats i ndrheten av
batteriet. Batteriets pluspol inkopplas pd startmotorns kabelanslutning
i serie med huvudstrombrytaren. Minuspolen anslutes lampligast till
n&gon av svénghjulskdpans mutirar. Koppla elledningar fér lanternor
och évriga extra strémforbrukare vid huvudstrémbrytaren.

Reglage

13

Reglage av vdalkand tillverkare bér véljas exempelvis “Morse” eller
“Teleflex””. Chokereglaget (extra utrustning) monteras lampligen i ett
héal pé& instrumenttavlan. Hylsan och tréden drages i mjuka béjar till
férgasarens chokehdvarm. Kontrollera att chokespijdllet &r helt 6ppet
ndr reglaget ar inskjutet.

INSTALLATION

Monteringsanvisning for detaljer ingaende i
tililbehdrssats, gummiupphadangning

En tillbehérssats med detaljer f6r gummiupphdngning av motor, leve-
reras som extra tillbehdr fran AB VOLVO PENTA. Montering av de-
taljerna pa motorn tillgér enligt féljande:

1. Demontera de konsoler som tidigare finns p& motorn.

2. Montera motorkonsolerna (5) som ingdr i satsen, i stallet for de
tidigare. Placera detaljerna enligt figuren.

3. Montera gummikuddarna och de undre konsolerna fér dessa.

Fig. 10. Gummiupphdngning.

1. Gummikudde 4.  Mutter
2. Konsol fér gummikudde 5. Motorkonsol
3. Fjaderbricka 6. Konsol for gummikudde
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Underhallsschema

SKOTSEL

| nedanstdende underhéllsschema har atgarderna givits en lépande num-
rering, som hdnvisar till detaljerade beskrivningar pé efterféljande sidor.

En del arbeten fordrar yrkesvana eller speciella verktyg och bér darfér ut-
féras av auktoriserad servicepersonal.

Utfores
Atgdrd Dagli efter!) | efter')
A9l9eN | 50 tim. | 100 fim.
Smérjning
1. Kontroll av oljeniv& i motor ............ [ ]
2. Kontroll av oljenivé i backslag .......... ]
3. Oljebyte i motor .................... ®?)
4. Oljebyte i backslag .................. ®3?)
Motor
5. Byte av oljerenarinsats ................ ®?)
6. Rengéring av oljepéfyliningslock ........ °
7. Kontroll av kilrem ................. ... )
8. Rengdring av branslefilter ............ ®
9. Rengéring av férgasare .............. °
10. Instéllning avtomgéng ................ °
11. Kontroll av tandstift .................. °
12. Kontroll av férdelarens kontakter .. ... ... ®
13. Kontroll av téndinstallning ............ [ ]
14. Kontroll av ventilspel ................ e?)
15. Kontrolldragning av cylinderlocksskruvar . . e?)
16. Kompressionsprov .................... 4)
17. Ventilslipning och sotning .............. %)
18. Rengéring av flamdémpare (luftrenare) °
19. Kontroll av kylsystem ................ [ ]
20. Rengdring av sjdvattensil .............. [ ]
Elsystem
21. Kontroll av batteriets vétskeniva ........ [}
22. Kontroll av laddningstillstand . ......... [ ]
23. Kontroll av generator och startmotor . ... %)
24. Byte av sdkring ............. ... °)
Backslag
25. Kontroll av backslag .................. )
26. Atgdrder fére vinteruppldggning ........
27. Atgdrder efter vinterupplaggning........
1) Alt. en géng per siisong, om denna tidsintervall uppnés férst.  2) Vid ny eller reno-

verad motor, forsta géngen efter 25 tim. drift.

géngen efter 50 tim.  *) Vartannat &. %) Vart 3:e ér.

) Vid

behov.

3) Vid ny elier renoverad motor férsta

SKOTSEL

Smorjning

o Kontroll av oljeniva i motorn

Oljenivan i motorn skall kontrolleras dagligen fére férsta start av
motorn. Kontrollen utféres vid stillastdende motor och sker med hjalp
av oljemdétstickan p& motorns vénstra sida. Fére métningen torkas
stickan av fér att undvika felavldsning. Se 11, bild 2.

Oljenivan skall st& mellan de tvd mdrkena pd stickan. Den far aldrig
tillatas att sjunka under det undre mérket, men bér & andra sidan ej
heller st& &ver det 8vre d& i s& fall onormal oljeférbrukning blir
féliden. Vid behov pafylles olja av samma slag och kvalitet, som
redan finns i motorn (se punkt 3) genom oljepafyliningshdlet i fram-
andan p& motorn (1, fig. 2) intill branslepumpen.

@ Kontroll av oljeniva i backslag

Oljenivén i backslaget skall kontrolleras dagiigen. Kontrollen sker med
hjalp av en oljemdtsticka. Oljenivan skall n& upp till nivaméarket pa
matstickan. Vid mekaniskt backslag 2:1 kontrolleras dessutom oljan i
reduktionsvéxeln genom att lossa nivéproppen. Vid behov pafylles ny
olja av samma kvalitet som redan finns i backslaget (se punkt 4).

e Oljebyte i motor
D& smérjoljan efter hand genom oxidation, féroreningar m.m. fér-
lorar sina smérjande egenskaper méste den med regelbundna mellan-
rum bytas.

Byt smérjolja i motorn var 100:e driftstimma dock minst en gang varje
sdsong.

Under inkérningsperioden skall oljan i motorn bytas oftare (se inkér-
ning av motorn). Fére oljebyte varmkéres motorn. Oljan uppsuges ur
vevhuset med hjdlp av oljeldanspumpen (3, fig. 2). Avtappning kan
aGven ske genom proppen i vevhusunderdelen, om denna &r atkomlig.

VISKOSITET OLJERYMD
OLJEKVALITET ° Mellan Vid Inkl.
Under 0° C 0° +30°C oljebyte oljerenare
Service MS SAE 10%) SAE 20%*) ca 5,0 liter ca 5,5 liter

*) eller multigradeolja 10 W—30.
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O oOljebyte i backslag

Hydrauliskt backsilag

Oljebyte och renskélining av backslaget skall ske var 100:e drifts-
timma eller minst en gdng &rligen. Oljan avtappas genom reduktions-
véixelns bottenplugg eller uppsuges med hjalp av oljelénspump. Vid
péfyllning av olja skall backslaget fyllas upp till nivéstrecket p& olje-
matstickan (se 8, fig. 2). Starta ddrefter motorn och kdér den nagra mi-
nuter p& tomgdng s& att backslagets oliekylare blir fylld med olja.
Stoppa motorn och kontrollera olienivan och efterfyll olja vid behov.
Anvand endast hydraulolia av typ ““Automatic Fluid typ A’ enligt
nedanstdende tabell.

OLJEKVALITET OLJERYMD

Automatic Transmission Fluid typ A*) ca 3 liter

*) Esso Automatic Transmission Fluid 55, Shell Donax Té eller liknande.

Mekaniskt backslag

Byt olja i backslag och red.véxel var 100:e driftstimma eller minst en
géng drligen. Oljan avtappas genom bottenpluggen eller uppsuges
med hjdlp av oljeldnspump. Fyll pé olja av samma kvalitet som i mo-
torn upp till nivédpluggen p& reduktionsvéxeln, och till mérkning pa
mdtstickan i backslaget.

OLJEKVALITET VISKOSITET OLJERYMD
Samma som
Motorsmérjolja (se under Motor) i motorn ca 2 liter

Motor

9 Byte av oljerenareinsats

15

Renarens insats bytes var 100:e driftstimma. (Vid inkdrning férsta
gangen efter 50 tim.) Avgérande fér insatsbyte dr dock nedsmutsningen
och ddrmed féljande strdmningsmotsténd. Bytesintervallerna kan dar-
for i gynnsamma fall géras ldngre. Byte behdver séledes ej géras
férran oljetrycket sjunker ned till 2,5 kg/em? vid ca 2000 varv/min.

p& motorn. Normalt oljetryck ér 3—4 kg/cm? vid ovannédmnda varvtal

och varm motor.

1. Lossa férst draneringsproppen pd sidan av oljerenaren. Anbringa
t.ex. en tratt med slang vid hdlet, sé& att ej olja spilles p& motor och
backslag.

2. Llossa centrumskruven varvid oljan rinner ut. Lyft ut insatsen och
tvatta rent konsol och hus.

SKOTSEL

3. Montera ny packning och ny insats. Den gamla insatsen far inte
tvattas for att sedan ater monteras.

4. Starta motorn och kontrollera att oljeldckage ej uppstatt. Om Ni
byter insats utan att byta olja skall 0,5 liter olja péfyllas motorn.

o Rengdring av oljepafyliningslock

Oljepafyllningslocket (1, fig. 2) &@r férsett med ett filter fér evakuering
av vattendnga och gaser, som lécker férbi kolvringarna. Om detta
filter blir igensatt uppstér dvertryck i vevhuset, som kan leda till olje-
lackage.

Rengdr darfor filtret var 100:e timma eller en gang per sdsong genom
tvattning i bensin.

o Kontroll av kilrem

Var 100:e timma boér kilremmen kontrolleras med tanke pé& slitage
och spdnning.

P& grund av férslitning eller nedsmutsning kan remmen bérja slira och
orsaka délig generatoreffekt.

Prova remspdnningen genom att trycka ned remmen mitt emellan ge-
neratorn och vevaxelremskivan. Remmen skall kunna tryckas ned ca
3—4 mm med normalt tumtryck.

Ar remmen daligt spdnd lossas justerskruven samt skruvarna vid gene-
ratorns dvriga fdstpunkter. Drag dérp& generatorn utat samt drag till
skruvarna.

0 Rengoring av branslefilter

Bréinslefiltret vid motorns brénslepump skall rengéras var 100:e timma
eller ett par gdnger var sédsong. Lossa muttern fér glasskalen och fér
bygeln &t sidan. Samla upp det brdnsle som rinner ut. Tag bort glas-
skalen och silen samt rengér dem. Var férsiktig vid rengéringen sé
att ej smuts kommer in i brénslesystemet. Se till att packningen tatar
ordentligt.

0 Rengoring av forgasare

Var 100:e timma eller minst en géng per sdsong, skall férgasarna ren-
goras frén vatten och smutsavlagringar. Rengéring bér utféras av verk-
stadspersonal emedan férgasarnas instéllningar maste kontrolleras vid
ihopsdttning. Silen vid brédnsleinloppet (1, fig. 12) kan dock rengdras.
utan isdrtagning av férgasarna.
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Fig. 11. Rengdring av branslefilter.
1. Mutter 2. Bygel 3. Glasskél 4. Sil

@ Instillning av tomgang

Var 50:e timma skall motorns tomgdéngsvarvtal kontrolleras. Tom-
gangsvarvtalet p& motorn far ej éverstiga 600 r/m. Justering av tom-
géngen sker enligt féljande:

1. Varmkér motorn tills den uppndtt normal driftstemperatur och
koppla loss reglagewiren. Tag av béda flamdédmparna.

2. Stall in tomgdngsvarvialet med varvtalsskruvarna (7, fig. 12) pé&
frémre och bakre férgasaren.

3. Justera brénsleluftblandningen med volymskruvarna (8) tvé pa var-
dera férgasaren, s& att bdsta och lugnaste tomgéng erhdlles.
Skruva foérst indt (magrare blandning) s& att motorn bériar gé&
ojdmt och ddrefter utdt (fetare blandning) tills bé&sta tomgéng
erhélles.

Lyssna pa insugningsljudet fér b&da férgasarna. Efterjustera med
varvtalsskruvarna (7) om s& behdvs sa att ljudet blir lika starkt.

4. Sedan férgasarna ér injusterade p& tomgédng, justeras léngden pé&
den fjadrande reglagestangen (3) sé att fiadern &r spéand ca 1 mm
da reglagestdngen &r ansluten till férgasarnas spjallh&varmar.
Sténgens dndar &r utférda med hdger- resp. véanstergénga, varfér
ldngden pé& stédngen kan justeras genom att vrida runt reglage-
stdngen sedan ldsmuttrarna lossats. Satt pé& flamdémparna.

Fig. 12. Férgasare.

1. Sil vid brénsleinlopp 6. Brénslepump

2. Flamdémpare 7. Varvtalsskruv, fér tomgéng
3. Reglagesténg mellan férgasarna 8. Volymskruv, fér bransleluft-
4. Mutter for slamsamlare blandning vid tomgéng (tvé
5. Slamsamlare pé vardera férgasaren)

@ xontroll av tiéndstift

Tandstiften skall rengdras var 100:e timma eller minst en géng per
sdsong, varvid samtidigt elektrodavstdndet kontrollmadates.

Stiften rengdres med stdlborste eller sandbldster och blases darefter
rena med tryckluft. Elektrodavstandet skall kontrolleras med tradmatt
som har 0,7—0,8 mm diam. Om elektroderna blivit méarkbart brénda
skall tandstiften omedelbart utbytas. Ungefar var 200:e kértimma skall
hela uppséattningen stift bytas. D& Ni képer nya tandstift se till att Ni
far ratt typ (se Tekniska data).

@ Kontroll av fordelarens avbrytarkontakter

Alla justeringsatgdrder i motorns tdndsystem boér overlétas at aukto-
riserad verkstad, som har nédvéndiga utrustningar. Tandsystemet till-
hér motorns kénsligaste delar dér oriktiga ingrepp ofelbart leder till
minskad motoreffekt, hég bransleférbrukning, och i vérsta fall till all-
varliga skador i motorn.

Férdelarens brytarkontakter &r utsatta fér avbrénning varigenom kon-
takten kan férsémras eller helt férstéras. Kontrollera déarfér var 100:e
timma eller en gédng per sdsong brytarkontakternas anliggningsyta
och gap. Lindrigt brédnda brytarkontakter kan putsas upp med en s&
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kallad kontaktfil. Vid djupare férbrénning i kontaktytorna eller for-
slitning p& brytararmens anliggningsyta mot kammen skall brytarkon-
takterna utbytas mot nya. Brytarkontakternas ratta avstand bér helst
stallas in vid verkstad med léamplig utrustning men kan tillfalligtvis
justeras enl. féljande:

Vrid motorn sé& att full brytning erhélles, lossa lasskruven fér den fasta
kontakten och stdll in rétt avstdnd 0,35—0,40 mm genom att férskjuta
plattan med hjdlp av excenterskruven och en skruvmejsel. Anvdnd
bladmétt vid justeringen. Dd ré&tt avsténd erhallits &tdrages l&sskruven.

® Kontroll av tandinstillning

17

Kontroll av tdndinstdllningen skall utféras var 100:e timma eller en
gdng per sdsong. Kontrollen bér utféras av verkstadspersonal med
higlp av stroboskop vid ett bestdmt varvtal. Se Tekn. Data, sid. 44.
Tillfallig instalining av tdndningen om ej stroboskop finns att tiligé
kan utféras enligt féljande:

1. Tag loss tandstiftet och tdck med ett finger for tandstiftshélet pé&
cylinder nr 1, (ndrmast termostathuset, véanstra raden). Vrid runt
motorn i rotationsriktningen tills kolven gar mot kompressionslage
och luft vill strémma ut.

2. Vrid motorn s& att visaren vid svdngningsddmparen framtill pekar
mot det gradtal som angives i “Tekniska Data’ sid. 44.

3. Llossa klamskruven pé& fordelarens utsida och koppla en liten gléd-
lampa (hégst 2 Watt) mellan brytararm och jord samt vrid om
tandningsnyckeln. Vrid férdelarhuset langsamt moturs férbi bryt-
ningsomradet fér “ettans” cylinder och déarefter medurs tills lam-
pan just tdnder. Drag at kiamskruven i detta lage. Se efter att
fordelararmen pekar mot tédndkabelkontakten i locket fér “ettans’
tandstift.

Fig. 13. Cylindrarnas numrering.
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4. Montera férdelarlock och tandkablar. Téandféliden &r 1—8—4—3—
6—5-7—2. Se fig. 13.

Bransle

Motorn &r konstruerad fér kérning pa hégoktanig bensin med oktantal
97 ROT eller battre.

Om sé skulle vara nédvéndigt ér det dock mdjligt att kéra med bensin
som har oktantal ned till 90 ROT utan némnvérda nackdelar.

@ kontroll av ventilspel

Kontroll av motorns ventilspel skall regelbundet ske var 50:e timma,
dock minst en gdng per sdsong. Fér sma ventilspel kan latt férorsaka
sonderbrdnda ventiler och ventilséten. Vid ny eller renoverad motor
sker kontrollen férsta gdngen efter 25 tim. drift. Justering av ventil-
spelet tillgar enligt féljande:

1. Kér motorn till normal driftstemperatur. Demontera ventilképorna.

2. Stall tillfalligt ner motorns tomgéngsvarvtal fér att underléatta
justeringen d& denna med férdel utféres med motorn i gang.

3. Skjut in ett bladmatt av rétt tjocklek (0,45 mm fér bade in- och ut-
lopp) mellan ventilskaftet och vipparmen.

4. Vrid justerskruven, som d&r sjdlvlédsande, med en nyckel sé& att
mattet kan féras med latt motstdnd fram och ater. Montera ventil-
képorna.

5. Justera tomgéngsvarvtalet till ca 600 r/m.

@ Atdragning av cylinderlocksskruvar

Cylinderlockets skruvar bér kontrolldragas var 100:e timma. Atdrag-
ningen utfdres i ordning som anges pé& bild 14. Moment 10 kgm.
Observera att ny cylinderlockspackning alltid skall monteras, om loc-
ket varit lyft. Packningen skall skyddas mot repor etc., s& att tat-
ningen ej dventyras. Fére monteringen bestrykes packningens bdada

goéoéo@oﬁa

o) 6} 1)

Fig. 14. Atdragningsfélid for cylinderldcksskruvar.
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sidor med ett tdtningsmedel av god kvalitet, som ej hérdnar eller
Iéses av kylvéatska eller olja. T.ex. Bernerol eller Permatex. Vid mon-
teringen placeras packningen pd& blocket s& att préaglingarnas férhsj-
ningar kommer uppat. Kontrollera att olijekanalen fér smérijningen av
vipparmarna ej téppes till.

OBS! Ventilspelet skall alltid justeras efter &tdragning av cylinder-
locksskruvarna.

@ Kompressionsprov

Kompressionsprovet syftar till att underséka tatheten i cylindrarna och
ger anvisning p& om ventilslipning, kolvringsbyte, byte av cylinder-
lockspackning eller cylinderborrning behéver utféras. L&t en auktori-
serad verkstad utféra kompressionsprov pa motorn en géng vartannat
ar.

Fére provet skall motorn kéras varm till normal driftstemperatur, luft-
renaren gdras ren, samtliga téndstift demonteras samt gasspjéll och
luftspjall 6ppnas helt.

Batteriet skall vara i god kondition fér att startmotorn under provet
skall orka draga runt motorn med tillrécklig hastighet. Kompressions-
trycket framgér av “Tekniska Data”. En avvikelse pa 10 % kan anses
tillatet.

@ Ventilslipning och sotning av motorn

Behovet av sotning och ventilslipning varierar mycket med arten av
kérning. Som regel bér motorn sotas var 3:e sdsong eller efter ca
300 timmars kértid. Ett bra satt att kontrollera ndr behov av ventil-
slipning och sotning fdreligger ar att mata kompressionstrycket.

Lat en auktoriserad verkstad utféra sotning och ventilslipning.

@ Rengéring av flamdampare (luftrenare)

Férgasarna &r férsedda med en kombinerad flamdémpare och lufi-
renare. Var 100:e timma eller en gang per sésong skall flamdémparna
tvattas i bensin och blésas rena med tryckluft. Flamdé&mparnas insats
skall &ven drénkas in med motorsmérjolja. Lat oljan rinna av ordent-
ligt innan flamdémparna monteras.

© kontroll av kylsystem

Kylsystemet bér kontrolleras med jamna mellanrum eller minst var
100:e timma med avseende pd& léackage, igensdttningar o.d.

SKOTSEL

Kylvattnets temperatur

Normalt skall kylvattentemperaturen vid drift vara sddan att visarna
pa instrumentet ligger pa grént falt. Om temperaturen stiger s& att ut-
slag pa rétt falt erhélles skall systemet undersdkas. Kontrollera férst att
kylvattenpumpen ladmnar vatten genom att iakttaga avgasutloppet.
Den héga temperaturen kan bero pé bl.a. igensatt stil, stdngd botten-
kran eller trasigt skovelhjul i sidvattenpumpen. Vidare kan igensati-
ningar i oljekylare och motorns kylkanaler vara orsaken till fér hég
temperatur. Undersék dven om felaktigheter finns p& termostaterna.
Om fel misstdnkes uttages de ur termostathusen och inspekteras.

Om termostatventilen dr éppen ar termostaten felaktig och skall ut-
bytas mot en ny. Om termostaten verkar vara hel underséks Gven dess
Sppningstemperatur (se Tekn. data) genom att varma upp den tillsam-
mans med en termometer i vatten.

Byte av skovelhjul i sjovattenpump

Vid eventuellt byte av skovelhjul férfares enligt féljande beskrivning:

1. Demontera locket p& sidvattenpumpen och drag ut skovelhjulet ur
huset. Band foérsiktigt med tvéd mejslar mot hjulet.

2. Avlagsna alla rester av det gamla hjulet som kan finnas i huset.

3. Tryck in det nya hjulet, glédm inte montera tdatningsbrickorna i hju-
lets nav, sedan detta intryckts. Montera locket. Se till att ett skovel-
hjul alltid finns i reserv ombord.

@ Rengoring av sjovattensil

Minst var 50:e timma, eller ndr sa behdvs skall sjdvattensilen ren-
goras.

Elsystem

@ Kontroll av batteriets vitskeniva

Fér att fungera stérningsfritt méste batteriets vdtskeniva kontrolleras
regeibundet. Denna kontroll skall utféras dagligen i samband med
férsta start av motorn. Nivan skall st& 5—10 mm 6ver cellplattorna.
Vid behov pafylles destillerat vatten. Fyll aldrig p& fér mycket dé i s&
fall vatskan kan skvalpa 8ver och orsaka skador. Kontrollera aldrig
nivén genom att iysa med en tdndsticka. Den gas som bildas i cellerna
ar namligen explosiv.
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@ Kontroll av laddningstillstand

Batteriets laddningstillstdnd bér kontrolleras var 100:e timma. Kon-
trollen utféres med hjdlp av en provare, som visar elektrolytens spe-
cifika vikt vilken varierar med laddningstillstdndet (se “Tekniska
Data”). Samtidigt med laddningstillsténdet bér dven kontrolleras att
kabelskor och polbultar &r val atdragna och infettade med polfett
eller vaselin. Vid behov torkas de av med en trasa eller borstas med
stadlborste varefter de ater infettas.

@ Kontroll av generator och startmotor

En gang vart tredje ar eller efter ca 300 timmars kortid bér generator
och startmotor inlémnas till auktoriserad elverkstad fér allmdan Sver-
syn.

@ Byte av sakring
Vid lagspénningsledningen till férdelaren ar en sdakring monterad,

som bryter stromkretsen vid Sverbelastning. Byte av sdkring utféres
vid behov.

@ Kontroll av backslag
Hydrauliskt backslag

Lamellpaketen fér géng “fram’” och “back” mandvreras hydrauliskt

och fordrar inga justerarbeten som kompensation av slitage.

Férutsatiningen fér att backslagets lameller e skall slira &r att ratt
mandvertryck erhdlles fran den inbyggda oljepumpen. Kontrollera en
gang per sasong med hjdlp av en manometer att oljetrycket &r mellan
8,5—10 kg/cm?2.

Backslagets oljekylare bér proviryckas en géng per sdsong med av-
seende pa ldckage.

Mekaniskt backslag
Smorjning av trycklager
Smérjkoppen vid trycklagret demonteras, fylles med kullagerfett och

skruvas pa helt. Detta bér utféras en géng per sdsong, innan motorn
tages i bruk.

19
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Justering av backslagets lamellkopping

Lamellkopplingen fér géng framat ansdattes med stdllringen (71, fig.
15), vilken blir atkomlig, sedan luckan pé& backslagskdpan borttagits.
Stdllringen d&r |&st med en lasskruv (70). Stall backslaget p& neutral-
ldge och vrid kopplingsmekanismen, s& att lasskruven blir &tkomlig.
Ldgg in ““back”, s&@ att bromsbandet hdller fast planethuset. Lossa
l&sskruven och vrid stallringen medurs, sett akterifrén, sd mycket att
ett tydligt motstéind kénmns i mandverspaken vid inkoppling “fram”.
L&s ddrefter lasskruven. Om skruven kommer att ligga mitt fér en hév-
arm, s@ att den ej kan dragas at flyttas skruven till ett annat av de
géingade hélen i stdllringen. Montera ater luckan.
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Fig. 15. Mekaniskt backslag.
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Fig. 16. Bromsband, mekaniskt backslag.

Justering av backslagets bromsband

Slirar backslaget p& “back” skall bromsbandet ansdattas, vilket sker
medelst justerskruven (82, fig. 16). Lossa lasmuttern (83) och skruva
ned justerskruven ca ett varv at gdéngen, tills backslaget ej langre
slirar under “back’” med full fart och full belastning. Justera aldrig
backslaget d& motorn &r igdng.

OBS! De p& motsatt sida av backslagskdpan sittande stédskruvarna
(93) far ej lossas, savida ej bromsbandet utbytts.
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Fig. 17. Spakens frilage.

Justering av manoverspakens frilage

Roterar propellern ndar backslagsspaken stér i frigdngsldge utfores
justering enligt féljande:

Lossa de tva skruvarna (107 resp. 112, fig. 17) s& att l&splattan (111)
blir 18s. Starta motorn, stdll noga in backslagsspaken i frildge, sd att
propelleraxeln ej roterar. Justera ddrefter in lasplattan s& att spérr-
tappen (119) stdr mittfér urtaget i l&splattan och lé&s plattan med
skruvarna.
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@ Atgarder t6re vinteruppliggning

21

1.

Motorn kdres varm, varefter den stoppas och smérjoljan i motor
och backslag urpumpas med hjdlp av en oljelédnspump.

Fyll pa konserveringsolja*) i motor och backslag till ldgsta market
p& matstickan. Kér motorn ca 5 minuter.

Tag ut tandstiften och fyll pa ca 10 cl. konserveringsolija genom
varje téndstiftshél i cylinderlocken. Vrid runt motorn nagra varv
med startmotorn.

Montera tandstiften och pumpa ddrefter ur konserveringsoljan frén
motorn och backslaget.

Tappa av kylvatskan fran motor och rérledningar. Skydda motorns
och backslagets kylvattenkanaler genom att fylla dem med motor-
brannolja eller med sdrskild rostskyddsolja**), som forsdlies av
oljebolagen.

Montera férst bort alla gummislangar fran motorn och proppa
hélen i slangfastena med korkar eller trédpluggar. Lossa sedan
locken till termostathusen och fyll p& rostskyddsoljan. Fyll ocksa
avgasréren och oljekylarna p& samma sétt.

Rengér motorn utvandigt med varnolen el. dyl. och mala &ver
skavda flackar.

Tag batteriet ur baten (mark kablarna) och Iédmna in det till ladd-
ningsstation under vintern. Det maste ndmligen underhdlisladdas
for att inte bli férstort.

Tappa av brénsletankar och rérledningar. Om brénsle lémnas kvar
i tanken, kommer avlagringar att bildas, som kan blockera brénsle-
ledningar och férgasare, da motorn efter uppldggningen &ter skall
startas.

*) t.ex. Shell Ensis oil 20 eller liknande.
#*) t.ex. Shell Donax C eller liknande.
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@ ﬁtg&rder efter vinterupplaggning

1.

2.

Tappa av rosiskyddsolian fran motorns och backslagets kylkanaler.
Sténg alla avtappningskranar. Anslut gummislangarna.

Montera en ny oljerenarinsats. Fyll pd smérjolja i motor och back-
slag (se ““Skétsel”” punkt 3, 4 och 5).

Inspektera och rengdr kontaktytor och brytarspetsar i strémfor-
delaren. Torka vél ur férdelaren, s& att det inte finns ndgon fuk-
tighet inuti den.

Skdlj ur brdansletank och rérledningar med rédsprit, varigenom
event. kondensvatten avldgsnas. Fyll pd brdnsle och inspektera
noggrant tank och ledningar, sa att det med absolut sdkerhet ej
finnes nagra léckor. Torka noggrant upp event. spilld bensin och
védra ur motorrum etc,

Tag ombord batteriet och anslut batterikablarna. Fetta in kabel-
skorna med vaselin efter fastdragningen.

Demontera téndstiften och kér runt motorn med startmotorn sé& att
event. pa kolvtopparna kvarstdende skyddsolia utbldses. Rengér
och inspektera samt montera tdndstiften.

Kontrolldrag alla bultar pd motor och backslag.

Starta motorn och kontrollera oljetryck, kylvatten, att inget led-
ningsléckage férekommer etc. Kontrollera mandver- och styrnings-
reglage genom att géra upprepade mandverprov.

Kontrollera férrddet av medférda reservdelar. Medfér alltid om-
bord ett skovelhjul fér kylvattenpumpen, en sats téndstift och en
sats brytarspetsar fér strémférdelaren.
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TEKNISKA DATA

Motor
Allmant

SpPec. NUMMEr .. ...ititietnnieenenenneennn
Effekt vid max. varvtal, HK ..................
Max. varvtal, r/m ... ...
Cylinderantal (2 rader V-form) ..............
Cylinderdiameter, mm ......................
Slagléngd, mm ... ... ..l
Slagvolym total, liter ......................
Kompressionsforhéllande ....................
Kompressionstryck vid startmotorvarv ..........
Tomgéngsvarvtal, r/m ......... ... ...
Max. lutning i b&t under géng ................
Motorvikt inkl. hydr. backslag 1:1, ca kg ......

2:1, 3:1, ca kg ..

Ventilspel

Ventilspel (varm motor), béde in- och utlopp, mm

Backslag

‘Hydrauliskt backslag
Y7 = I

Oljerymd, ca ...... ...,
Oljekvalitet .......... .. ..

Mekaniskt backslag

Y7 ~ J
Utvaxling ...

” inkl. red.véxel ............ ... ...,
Olierymd, ca .......oiiiiiiiiineniiinnnnn.
Oljekvalitet och viskositet ....................

9486

180 (SAE)
5000

8

84,14

80

3,6

9,5:1
11,5—12,5 kg/cm?
600

18°

330

355

0,45

Warner Velvet Drive
AS—70 CR

1:1 (rot. lika motor)

2:1 (2,1:1) (rot. lika motor)
2:1 (1,91:1) (rot. mots. motor)
3:1 (2,91:1) (rot. lika motor)
3 liter

Avutomatic Transmission

Fluid typ A*)

Volvo Penta

1:1 (rot. lika motor)
2:1 (rot. lika motor)
2 liter

Samma som i motorn

*) Esso Automatic Transmission Fluid 55, Shell Donax Té eller liknande.

TEKNISKA DATA

Smorjsystem
Motor
Oljekvalitet ........ .. . ...
Oljerymd, ca liter, inkl. renare ................
" w o exkl renare ..............
Viskositet, 0° C till +30°C ..................
" ,under 0°C  ............ ... .. .....
Oljetryck, kg/em? ... ...... .. ... ... ......
Smérjolierenare (fullflédesrenare) beteckning . . ..

Insats ... ...

Hydrauliskt backslag

Oljerymd, ca liter ........................
Oljekvalitet . ...... ... ..o i

Mekaniskt backsliag

Oljerymd, ca liter ........................
Oljekvalitet ........ .. .. ... . ...,

Viskositet ........... ... .. ...

Branslesystem

Forgasare, 2 st. ...... ... ..
Branslepump ... o Lo

Brénsletryck ... .. .. o o il

Kylsystem

Termostat: bérjar Sppna vid ............ ... ..
fullt 8ppen vid ... ... ... ...

Elektriskt system
Batterispéinning, volt ......... ... . ... ... ...

Batterielektrolytens spec. vikt:
Fulladdat batteri ....................... ...
Laddning utféres vid ... ... ... . .

*) Esso Automatic Transmission Fluid 55,
Shell Donax Té6 eller liknande.

"’Service MS"
5,5

5,0

SAE 20

SAE 10 W
3—4

AC — A700
AC70

3

Automatic Transmission
Fluid typ A*)

2 liter

Service MS (motor-
smérjolja)

Samma som i motorn

Carter WGD
AC membranpump
0,15—0,25 kg/cm?

1,275—1,285
1,230
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TEKNISKA DATA

Atdragningsmoment
Cylinderlock ......... . .. ... .

Ramlager ....... ... ... i i,
Vevlager . ...... ... .. . .
Svanghjul ... .
Tandstift .. ... .
Skruv for oljefilter ...... .. ... .. L

footpound (Ftlb)
72
20
47
58
25
15

Personliga uppgifter
Namn
Adress
Tel.
Forsakringsbolag

Forsékringsbrev

Narmaste Volvo Penta aterforsidljare

Namn
Adress

Tel.

Motoruppgifter

Motortyp
Specifikation
Motornummer

Backslag typ

| denna instruktionsbok angivna specifikationer och konstruktionsuppgifter &r ej bindande.

Vi férbehdller oss rétt att utan féregdende meddelande féretaga é&ndringar.

AB VOLVO PENTA
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