Historien om tva stycken Volvo TPV |
med tillverkningsnummer 110 och 111

Av BJIORN WENNERQVIST

Bestallningen

[ borjan av andra varldskriget an-
vidnde svenska forsvaret vanliga |
personbilar {or persontransporter |
och stridsledning, ofta av Volvos |
fabrikat. g

Popuidrast var PV 83—56-serien,
som anvdndes bade f{or person-
transporter och som radiobil med
25-wattsanldggning.

Efter hand insag militarledningen
dock att kraven pa rorlighet skulle
Bka, s& omkring 1943 tog man kon-
takt med Volvo for att bestdlla en
allhjulsdriven rymlig personbil sony
‘skulle vara ldmplig som mobil ra-
diostation.
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Thomas och jag akte ut och titta-
de. Bilen var i fantastiskt fint skick,
som en {6ljd av den omsorgsiulla
garageringen och reparationen ef-
ter olyckan pa regementet. Jag beta-
lade 15000 kr, som Irma hade be-
gdrt; och sen var det bara att dka
hem och b&rja renovera den.

Vilken renovering!

Under renoveringsarbetet hittade
jag en médngd hoprullade signal-
papper, sadana som signalister skri-
ver ned inkommande meddelanden
pa. De hade stoppats i springan
mellan tak och kapell {or att hindra
vind och regn frén att tranga in un-
der korning. Pa ett av dem hade en
varnpliktig pa S 1 i Sodertdlje under
50-talet pabdrjat ett brev till en god
VAL

"Hej Ake. Jag sitter i en radiobil i
ndrheten av Sollentuna. Jag har ing-
et brevpapper sa du far halla tili
godo med det hdr, Tack for att du
skrev, jag var i1 verkligheten inte s&
lite orolig bade f¢r dig och allesam-
mans och det var ju skont att det
bittrar sej..."

Nar 11Can var helt platren lacke-
rade jag den med en r6d grundfarg.

Det hade Volvo gjort nar den var ny,
och jag ville inte vara sdmre. Vec-
kan dérpa fick den sin ursprungliga
4-fargskombination.

Aterféreningen

I augusti 1987 hade Militdrfor-
donshistoriska foreningen en for-
donstraff i Malmképing for gamla
militdrbilar, och nu fick 110:an och
11lan ater mdotas utanfor Arméfor-
donsmuseet efter att for 41 &r sedan
ha stdtt efter varandra pd bandet
hos Volvo.

De hade upplevt sirapatsfylida ar
pa olika regementen kors och tvars
i Sverige. Dessutom hade en mangd
civila dgare hanterat fordonen un-
der ett flertal ar. Det var val en
odets nyck att dessa tvad fordon ej
byggts om ftill EPA-traktorer eller
bargningsbilar eller skrotats.

Kapelldags

Just nu vdntar 110an och lllan
pa var sitt nytt kepell frdn milo-
verkstan i Skovde, liksom ytterligare
atta TPV runt om i landet. Kapellen
sys efter 110:ans originalkapell, som
var heli efter alla dessa ar. Tyget
som anvands dr eit originaltyg fran
1945 som fanns kvar pad milo-verk-
stans lager.

Av de 210 TPV som ftillverkades
aterstar i dag ett 15-tal. Tva av dem
rullar, 110:an och 11l:an, medan de
ovriga antingen &ar under renove-
ring elier vantar pé att bli renovera-
de.
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I Torsten Olssons dgo hade 111:an
fatt en vdlbehovlig revonering. Nar

han képte bilen hade kapellet, sto-
larna och masonitgolvet rutinat. Tor-
sten bytte insidorna pa dérrarna och
golvet. Han kladde om stolarna med
nytt material, och avslutningsvis lac-
kerade han bilen med den matta
grona farg som var sa vanlig under
T0-talet, men som tyvarr var fel farg
for bilen.

Thomas Hadell forisatie renove-
ringen och lackerade TPV-n i den
ritta 4-fargskombination som anvan-
des mellan 1942 och 1950.

I Kronans tjanst II

110:an m&ite i stort sett samma
gde som lllan. Under 50-talet for-
flyttades 110:an fran 51 till P 3, {or att
senare fa tjanstgtra pa 110.

I slutet av 50-talet var den med
om en olycka. Den blev pakord bak-
ifran och togs in pa verkstad. Pa
grund av olyckan blev 110an
grundligt genomgangen, vilket skul-
le f& stor betydelse {6r bilens livs-
lingd. Efter diverse reparationer
lackerades 110:an i en enhetlig grén
farg, vilket var brukligt p4 den -
den.

22 januari 1862 konserverades
110:an och stilldes upp i ett mob-
forrdd i Sandviken.

110:an

I slutet av september 1968 forsal-
des ett stdrre antal militarfordon ge-
nom anbudsfrsdljning pa 114 i
Gévle, Banmastare Oskar Fridolf Ny-
berg hade pa omvagar hort att det

‘fanns en v&l bevarad TPV till salu
bland de utstdllda fordonen. Det vi-
sade sig vara riktigt, och Fridolf la-
de in ett hogt anbud pa 3000 kr.

Fridelfs bud gav- honom 110an,

och den 8 oktober 1965.hdmiades .

den pa I 14 i Gavile: Fridolf korde
upp den till Hede i Harjedalen, dar
en fjdllstuga skulle byggas. Gruslast
efter gruslast kordes -upp, och
110an fick visa vad den gick for.
Nar huset var byggt byggde Fridolf
ett garage till 110@an, och dar fick
den sta i manga ar.

-1 apnl 1981 fragade Karl Rune Mo-
dig i Skyttorp om han inte kunde fa
képa 110an. "Eftersom du har tjatat
sa lange om att 6 kopa den, ska du
fa den billigt”, sa Fridolf. S& med
5000 kr mindre i planboken styrde
Rune och Irma Modig 110an ner
mot Skyttorp. De 30 linga milen
gick utan probtem, och vil framme
stdlldes 110:an 1 ett garage.

Nr 112 tyvarr exporterad w’tem 1987 till Tyskland. Till salu i

detta skick fér 42000 kr.

f augusti 1986.

Rune tyckte dock att garaget var
for fuktigt, sa han fick tillstdnd av sin
arbetsgivare, Skyttorps sagverk (dar
han -arbetade som kamrer), att {or-
vara ‘bilen i sagverket Ibland tog

.Rune en &ktur i skogen, och i jaktti- - -

der lastade han in hund och gevar i
110:an och akte ut pa en jakttur.
Den 9 nobemver 1985 dog Rune,
och hans fru Irma fick se till att
110an flyttades fran sagverket. Sista
veckan i januari 1986 hamtade Irma
I'10:an pa sagverket och stéllde den

.hemma pa garden. Ett &r senare

brann:sagen ner till grunden.

Utforsdljningsdags
Da det var svart ati hitta garage,
bestimde sig Irma for att sdlja
110:an. Hon satte in en annons i lo-
kaltidningen, vilket dock inte gav
nagot resultat. Kanske var priset pa
20000 kr for hogt.
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110:an, Irma Modig och Bjorn ennerw’st vid férsdljningen

Genom annonsen fick dock Tho-
mas Hadell kontakt med Irma. Tho-
mas besckie Irma {Or att dokumen-
tera 110an.

D& och da regnade det kraftigt,
och kapellet pa 110an orkade inte
std emot ldngre. 5& smaningom bor-
jade det regna in. Irma beslot da pa
nytt att forscka sdlja bilen. Sa i sep-
tember 1986 var det dags for en ny
annons. Hon sankte priset till 15000
kr, och nu hérde . intresserade ko-
pare av sig.

Till salu

D& Thomas pa omvégar fick hora
att den var till salu igen ringde han
mig, for han visste att jag var svag
for hans TPV. Han hade fatt hora att
den kanske skulle sdljas till en Vol-
vosamlare i Tyskland. Jag tyckte inte
det var nagon bra idé, sa jag sa till
Thomas att jag var infresserad.



Sydamerika

Till Argentina Aakte ndmligen
Mans Hartelius 1946 for att salja mi-
litdra Volvo-produkter. Med sig pa
*~ baten hade han en halvbandtraktor
(HBT), terrdnglastvagn (TLV), ter-
jl réngdragbil (TVC) och terrdngper-
- sonvagn (TPV). I den argentinska
armén blev man mycket imponerad
g 2v fordonen, men priset var fér hogt
De allierade salde samtidigt ut sin
overskottsmateriel till mycket laga
hrﬁ' priser. Det var fred och man hade
inget behov av stora lager.

Méns Hartelius lyckades dnd4 sil-
ja en del fordon till armén och till
™ Buenos Aires renbdllningsverk. De
~ ville ha 100 exemplar av den fyr-

!““‘*‘ Hn; g

""#‘”'

TPV-n kom aldrig hem igen. Den
ville en armégeneral ha att dka i,
eftersom hans Cadillac s& latt fast-
nade i gyitjan...

Enligt noteringar gick nr 93 till
Volvo!? Kanske var det den som var
med till Argentina? De ldrde lar tvis-
ta om den saken.

Brandbil!

Nr 209 kom aldrig till forsvaret,
utan inkoptes 17 oktober 1946 av
Jonkopings brandkar. Dar utrustades
den till soteldshil. Den forsags med
foljande uirusining: 100 meter slang,
ett brandposthuvud med nyckel, tva
stralror, ett grenrér samt en pik och
en huggyxa. Denna utrustning forva-
rades i bakluckan.

Inne i bilen fanns tva Drager syr-
gasapparater, en kditing med viska
och lod samt en burk med ett pul-
ver bendmnt Soteldssldck, som vid
denna tid var mycket anvant or
sldckning av soteld. Utanpa bilen
fanns tva pytssprutor, monterade 1
bakre hornen, och fyra skarvstegar
pa taket. Taket var tickt med pega-
moid. Det Oppna taket fyllde ej na-
gon funktion i detta fall.

hjulsdrivna

terrdnglastbilen TLV.

Det som generalens Cad:ﬂac inte klarar beharskar TPV .

I Kronans tjanst

Den 27 augusti 1946 levererades
nr 109, 111 och 112 till A9 i Kristine-
hamn. Varfor 110:an inte gick dit vet
man ej. Den ingick i en leverans till
S 1 i Sodertdlje redan den 2 februari
1946. B&de 110:@an och lilian var
utrustade med radio och avstort
téandsystem n&r de skildes at.

va’ de hir!
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111l:an

11l:an fick ett hart liv i hdnderna
pa virnpliktiga soldater och avtac-
kades i mitten av 60-talet genom att
koras ut till forsvarets Gverskottsla-
get i Sundsvall. Ddr koptes den ef-
terdt av Jonas Persson i Norrbéle,
Matfors, for 400 kr.

Han sélde den senare till Elis Ols-
son i Ortgjon for 1000 kr. Elis hade
den till 1975, d& han salde den till
Lars Ake Vinberg i Gnarp, som gan-
ska snart sdlde den vidare tili Chris-
toffer Willhans i Insjon. Torsten Ols-
son i Dala-Jarna kiopte den 1976 av
Christoffer for 1800 kr,

I samband med ett veteranbilsral-
ly sommaren 1980 i Dala-Jarna fick
den nuvarande &garen Thomas Ha-
dell kontakt med Torsten Olsson.
Under ett helt 4r ringde och skrev
Thomas darefter till Torsten for att &
honom att sélja 11l:an. Till slut lyc-
kades Thomas Overtala honom, och
9800 kr fattigare siyrde han 11lan
hem.
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[ oktober 1944 hade Volvo en ut-
stdllning utanfdr Tennisstadion 1
Stockholm for att marknadsftra sina
produkter, och bland annat visades

TPV upp.

* Bakom TPV en HBT.

Sent pa histen 1944 testade mili-
tdra myndigheter en rad produkter
fran Volvo, bland annat TPV. Féljan-
de reportage kunde man ldsa i Vol-
vos tidning Ratten i februari 1945

"MED VOLVO I TERRANGEN"

"TPV, Volvos nya terrangperson-
bil, haller som bést pa ait provas av
den militdra sakkunskapen, ehuru
mannen vid ratten dnnu &r civil och
tillhér Volvos garde. Efter korningar
vid P4 i Skévde kom vagnen till A9
i Kristinehamn, didr den ocksa un-
derkastades ingdende prov.”

A < {.«‘--
Héardtest av

militdren.

"Fran landsvdgen tar man sig le-
digt och behdndigt in i terrdngen
med . TPV, som forcerar hinder av
betydande svarighetsgrad. Trdd-
. stubbar, diken och andra dylika
ojamnheter betyda ingenting, och
vad som &dr sarskilt anmarkningsvart
ir, att de akande réna en mycket
mild behandling, dven da& vagnen
som sadan utsittes for stora pafrest-
ningar.”

"lTamitrt med en utlandsk vagn
aveedd for samma dndemal dr Vol-
vos nya skapelse betydligt dverldg-
sen. Det har de hittills fretagna pro-
ven klart visat. Styrkan &dr det heller
intet fel pa. Sedan fyrhjulsdrivning-
en inkopplats tar den sig fram
snabbt och sdkert, antingen det gél-
ler fard uppfdr en brant backslutt-
ning i skogen eller over en stenig
dker. P4 landsvdg behdver endast
tvahjulsdriften tas 1 ansprak.”
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En konstruktors dilemma

Chef f&r projektet blev Mans Har-
telius, som just kommit till Volvo
fran Svenska Flygmotor i Trollh&ttan,

P4 Volvo hade han hunnit hjglpa
till med konstruktionsarbete pa den
stora sexhjulsdrivha TVC-n. I och
med det nya projektet TPV (terrdng-
personvagn) blev hans specialitet
hddanefter militdrfordon.

Det var ont om bade tid och kom-
ponerter.

Det var darfor naturligt att utnyttja
de komponenter som redan tidigare
fanns i produktionen for personbilar
eller lastbilar och enbart konstruera
det som ej fanns. Méiligheten att
importera fardiga delar var minimal
under krigsaren.

CGrunden till den nya terrangper-
sonvagnen blev lastbilskomponen-
ter, eftersom det inte var mdijligt att
hinna med en ordentlig laboratorie-
provning. 5S4 med tanke pa anvind-
ningsomradet satsade man pa en
viss overdimensionering {or att vara
*pA den sdkra sidan”.

TPV baserades till stor del pa
komponenter fran Volvos sa kallade
spetsnos-lastbilar. Det innebar en
modifierad lastbilsram och EC-mo-
torn med sidventiler pd 86 hastkraf-
ter,

Bakaxeln var i princip en l4it last-
vagnsbakaxel. Denna axel fick dven
bli drivande framaxel, genom att
man f6rsdg den med styrknutar. Den
fyrvixlade vaxelladan komplettera-
‘des med en nykonstruerad férdel-
ningsvéxelldda av enkel konstruk-
tion. Ddrmed hade man pa ett enkelt
satt fatt ett ldtt terrdngbilschassi! '

Aven  karossen fick man "till
skdnks”, 'genom att anvidnda den
droskbilskaross som presenterats till
PV’ 801/802-typerna hosten 1938.
Tack vare det stora axelavstandet
310 cm fick man gott om plats fér
radicapparater och fdllbara extrasa-
ten.

Genom att ta bort den speisiga
kylaren och bagageluckans neder-
kant fick man goda frigangsvinklar,
$8 att bilen inte skulle fastna i ter-
riangen. Den spetsiga kylaren ersat-
tes med en rak lackerad lastbils-
front av 30-talsmodell, ddar man till
och med behdll det trekantiga stili-
serade méarke som stod {or Volvo.
Detta hade forsvunnit frdn &vriga
modeller.

P3 Stockholmsutstdllningen som- B o rrT

Bade for att ge plats &t en flygvar-
nare och av gammal tradition skar
man upp droskans tak och forsag
TPV-n med tygtak. Detia kunde en-
kelt rullas bort och foérvandla den
tédckta bilen till Sppen.

Till skillnad fran PV 801/802 hade
alla dorrar pAd TPV gangjirnen i
framkant. Inredningen var enligt mi-
litdr tradition utomordentligt spar-
tansk.

PV 801/802 droskbilskaross.

¥

Fran och med TPV nummer 90
monterades en 25 W radiostation
och avstort tdndsystem i fordonen.
Néagra undantag gjordes dock, sa av
fotalt 210 tillverkade fordon blev 126
utan radio.

maren 1944 visade Volvo vad man Efter TPV kommer TLV.

hade, och militdra fordon dominera-
de stort. TPV-n kom som nummer
tva 1 den langa kortege som rullade
genom Stockholms gator.
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Tidigt ren 1945 gjordes ett ra-
dioreportage fran en TPV, [ Volvos

tidning Ratten beskrev man det s&
hErn

"EN VOLVO-PRODUKT VID MI-
KRCFONEN"

"Volvos terranggande personvagn
har debuterat i radio. Overst, redak-
tor Manne Berggren i full fart Nedre
bilden, civilingenjor von Utfall, ra-
diotjdnst. Major Hadorph och civi-
lingenjor Hartelius, Volvo, samt re-
daktor Berggren."

Sdndning padgar!

Aven pa lantbruksmstet i Lund
f sommaren 1945 passade man pa att
visa upp TPV-n.

Lantbruksmaéotet i Lund.

Existerade de?

Av de 210 TPV som ska ha tillver-
kats finns det ett par fordon som
man kan ifrdgasétta om de over hu-
vud taget existerat.
1 Volvos fordonsregisier saknar nr
3 bade motornummer och utplace-
ringsort, och det &r osdkert om bilen
nagonsin har byggts.
Aven nr 9 saknas i regisiret, men i
februarinumret 1945 av Ratten (si-
dan 32) finns den avfotograferad, sa
den har existerat. Nr 19, 27 och 29
finns inte heller med i registret. Kan- g Lo R
ske var det en av dessa som gick till Obs! Nr 9. En tidig version utan kofdngare och avbararlister

Argentina. _ ._paddrrarna.
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