RENOVERAD RESERVDELS-SUGGA

Jorgen Pedersen till-
hér skaran helfrélsta
offroad-entusiaster.
Redan som 16 aring
startade han karridren
med att kopa sitt for-
sta renoverings-
objekt, en begagnad
Willys Jeep.

Efter nagra ar dgde
Jorgen ett flertal olika
offroad-fordon som al-
la behovde reseryv-
delar.

For den skull koptes
denna Volvo—Sugga
som succesivt blev
Jorgens senaste reno-
veringsobjekt.

Av Hakan “Molle’’ Molin (text},
Goran Svensson {foto)

H B E — Djiklar det i1 nyplan-
terat hir ocksa!

Jorgen svér lite och pekar ut
over ett till synes perfekt kortill-
falle mitt ute i skogen.

— Att dom ska behdva griva
ner en massa granplantor &ver-
allt, muttrar han.

Jorgen Pedersen frin Ranse-
rod utanfér Hassleholm dr den
sanne offroadentusiasten. I stal-
let for att svinga ut bland dessa
forsvarslésa smagranar, fortsit-
ter han snillt ldngs vigen.

kanske hittar ett battre
stélle langre fram, trostar han.

Som pa bestéllnig dyker det
strax upp en nerlagd grusgrop
framfor jitteddcken pa Volvo
Suggan.

Reservdelssugga

B — Mitt forsta fyrhjulsdrivna
fordon var en Willys Jeep, beriit-
tar Jorgen medan han styr ut i
gruset.

— Den Jeepen képte jag re-
dan som 16 aring, strax efter kop-
te jag ytterligare en Jeep.

Det rycker till kraftigt ndr han

vixlar ner for att sedan koppla in
fyrhjulsdriften.

Den senast inkdpta Jeepen
renoverade Jorgen och utveckla-
de tills han fyllde 20.

— Anledningen till att jag
képte Suggan var att ha den som
reservdelsbil at mina andra pro-
jekt, sdger han.

Joacim Halling pa Military
Truck Center dgde en Volvo Ra-
diopersonterrdngbil 915 som ver-
kade passa Jorgens krav.

— Karossen var bra men mo-

Sikten &r ndgot begrénsad fran forarplats. Jorgen vill gdrna ha med sig tre
passagerare da han kor i krdvande terrdng. Instrumentpanelen dr modifierad.

torn hade skurit si Joakim och
jag hjélptes at att lyfta ur den tra-
siga V8:an pa firman i Klagstorp.

— Nir jag akte hem fick jag
med mig en annan motor som er-
satte den skurna originalmotorn.

Vil hemkommen till Ranse-
rod stoppade Jérgen Volvon i
malpise, for fortfarande pagick
renoveringen av Willys Jeepen.
Nir den snyggt blilackerade
Jeepen sildes till en kille frin
Nybrotrakten plockades Suggan
fram igen.

.

— Karossen akte av och jag
borjade med en grundlig ramre-
novering, beréttar Jorgen,

Framaxeln placerades under
fjaderpaketet och bak montera-
des ett par tiocentimeters klossar
mellan bladfjiadrar och ram.

Dessa bigge ingrepp gjorde
att markfrigdngen for ett par
hojdes om- S vassa sten-
kring 16 Prrr 777 AN block. Nar
centi- 77/ f vi star
meter. { . uppe

mjukare rattrérelser
sa darfor monterade
Jag en Rancho styr-
stotddmpare mellan
framhjulen. Jorgen
gor en snabb undan-
mandver och vijer

Alla sétt ar bra att posera pa utom dom dali-
ga. Jirgen och Suggan trivs i sddan terrdng
dér bdgge far mdjlighet att kisttra "upp” pa
héga stenblock.

Tack vare "jétteddcken’ far Suggan fram
som ett skenande vildsvin i skogarna kring
Ranserdd. Muflret fran Volvo-8:an férstarker
péstdendet att "hir kommer négot grymt”!

Framaxeln monterades hingande under 13-
derpaketet tillsammans med en Rancho
styrstétdémpare. Tyvérr limnade styrservot
in under den tiden som vi provikte,

1

— Jag ville ha lite

pa toppen av en brant rull-

stensds fortsdtter han

b beskriva Suggans uppbyggnad.

— Frihjulsnaven, som

sitter pa nu, ingick inte i
originalutrustningen. Filgar-
na har jag tillverkat av Sugg-
ans filgcentrum som
svetsades ihop med
overblivna falg-

banor fran ett

par White-Spoke

filgar. Det dr bra

att ha ett litet

lager ibland, ler han. Vi stdr
framfor bilen och Jérgen lutar
sig in under frontplaten.

Gackande styrservo

B — Styrservon ir fran en Bu-
ick som. .. tydligen har gett upp,
ser jag.

Han stoppar sitt pekfinger i
en liten oljepdl som borjar bildas
pa marken.

Den motorn Jorgen fick med
sig vid kopet kommer fran en

Vénd




HAVE A

Dodge Wagon
Prospector

Du mirker skillnaden direkt.
En Dodge ir tyst, stark,
smidig och bekvim att

kora och lasta. Dessutom
ekonomisk i drift. Varje

dag ir en bra dag med Dodge.

Dodge Vans och Pick Ups
V8-automat finns frin

Dodge
ca 143.200:- (ca 116.000:-
om du f:r lyfta momsen). Ti-uc’ ‘s

Storst pa Dodge i Europa
Generalagenten

Harryliarlsson

HARRY KARLSSON BIL AB, GOTEBORG, 031-44 74 60

Auktoriserade aterférsiljare: Alvesta 0472-113 20. Borliinge 0243-
840 00. Gévle 026-18 14 00. Géteborg/Partille 03144 74 60. Géte-
borg/Askim 031-28 22 55. Hallsberg 0582-111 10. Helsingborg 042-
15 29 00. Huskvarna 036-13 43 00. Kalmar 0480-112 50. Karlstad 054-
1800 50. Luled 0920-265 00. Malma 040-91 01 00. Norrképing 011-
17 00 40. Norrtilje 0176-174 30. Oskarshamn 0491-143 30. Stockholm/
Bromma 08-80 77 40. Stockholm/Handen 08-745 38 80. Sundsvall 060-
15 59 70, Umed 090-13 20 10. Vetlanda 0383-121 65. Véxjé 0470-100 05.

DODGE DAY

Dodge Pick Up

Riktigt s& hér hég dr inte markfrigdngen under Suggan. Men visst kan det

vara rofigt att prova nya “'grepp’; eller hur Jérgen?

Markfrigéng
tack vare

40-tummare

Forts. frin foreg. sida

Volvo F82. Aven huvudvixellad-
an hirstammar fran den lastbils-
typen men fordelningsliada och
hjulaxlar 4r Sugga original.

— Det enda pa karossen som
fick nytillverkas var bakskdrm-
arna. Resten 4r original, dven
bakre skyddsbagen, till bilprov-
ningens stora fortret!

Det sista sdger han med en
viss betoning i rosten.

Inredningen i Suggan har
Jorgen iindrat pa totalt. Alla
gamla hyllor och radiofack ér nu
borta, istillet finns fyra separata
stolar frin en Daf 66.

Skiljeviggen har jag delvis
sparat, den stagar upp karossen
avsevirt.

Detta marks verkligen, vi
passerar en gropig hala men kan
inte uppfatta nagot irriterande
gnissel.

— Ett tag var jag inne pé aft
gitta igen den Oppningsbara
framrutan, pastar han.

Men Jorgen valde att lata bli,

det kan ju bli ganska varmt i bil-
en och da #r det skont med kall
och frisk luft.

— Fast man far lida med otét-
het nér bilen spolas av efter na-
got tufft skogspass.

Begriansade nojen

B Den hir Volvo-Suggan 4r en
perfekt kompromiss for Jorgen
och hans offroadintresse. Lacken
ar lagd for att klara alla strapat-
ser, ingen klarlack med meterd-
jup hér inte.

— Nej, nackdelen 4r i s fall
leran som brukar bita sig fast, all-
ra helst pa motorblocket. Den
brinns ju in och blir nédstan
ombdjligt att ta bort.

Sikten ar ocksé lite dalig fran
férarplats.

— Helst borde det alltid vara
fyra personer i bilensom kan spe-
ja at var sitt hall, tycker han.

Jorgen berdttar senare vid
kaffebordet att han ar medlem i
Skanes Off Road Klubb.

— Jag urivs verkligen med
den hir hobbyn, erkénner han.
Lite synd ar det bara med ter-
riinglagen, den begrinsar ju mdj-
ligheterna for oss skogsakare.

Jorgen betonar slutligen att
han stortrivs pa triffar som Bo-
ras och Eksjo dar det finns myck-
et stock och sten som Suggan kan
klédttra dver. [

Bil: Volvo Radiopersonterrangbil 915
"Sugga”, 1956.

Agare: Jérgen Pedersen, Héss-
leholm.

Kaross: Nytillverkade bakskarmar,
taklucka.

Chassi: Hojd markfrigdng, framaxel
placerad under fjaderpaketet. 10-
centimeters klossar mellan ram och
bakaxelfjadrar.

Styrning: Styrservo frin Buick Sky-
Jark. Rancho styrstotdampare frén
JJ OffRoad Parts.

Motor: Volvo B36 V8. Rochester
{orgasare,

Transmission: Motor ach huvud-
lada frin Volvo F82. Fordelningsldda
och hjulaxlar original Volvo Sugga.
Bromsar: Servoassisterade 12 tums
trumbromsar med handbromsutiag
pa kardanstangen.

Fiilgar: Centrum ursvarvade frin
Sugga. Falgbanor frén Mangels
White-Spoke. Bredd: 10 tum.
Déck: Gumbo Monster Mudder
17/40-15 tum,

Lack: Syntetisk gul maskinfarg.
Inredning: Fyra separata stolar frén
Daf 66. Omklatt innertak, instru-
mentpanel med éndrade reglage.
Flyttad skiljevagg.

Elsystem: 12 voltssystem med tvé
styck seriekopplade 6-voltsbatterier
pa vardera 180 Ah. Dubbla termo-
statstyrda elflaktar fran Saab.
Vikt: 2 590 kg. Bensinférbrukning:
225 liter/mil.

Byggtid: Vintern 1984 till vren
1986.

Tack till: Alla som har hjalpt till,
speciellt Mats och Agne.
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