AVD. 1

MOTOR
BESKRIVNING

ALLMANT

Motor B3SAY Gr en B-cylindrig motor med cylind-
rarna vppdelade pd 2 rader stéllda i V-form, Vinkeln
mellan cylinderraderna &r 90°,

Effekten &r 120 hk vid 4000 varv/min, max. vridonde
momentet 26 kgm vid 2200 varv/min., cylinderdiame-
tern 84,14 mm, sloglangden 80 mm och slagvolymen
3,56 liter.

Motorns utseende visas pd bild 1-1 och 1-2, effekt-
och momentkurva pd bild 1-3. Léngd- och tvérsnitt
finns upptagna sist | denna avdelning.

CYLINDERBLOCK

Cylinderblocket (63 plansch 1-B) ar fillverkat av spe-
cialgjutigirn och har tvé cylinderrader, stallda i V-
form. Hégro cylinderraden &r forskjuten ndgot bakdt.
Mumreringen av cylindrarna bérjar med nummer eft

Bild 1.1, Moter Frén vanster

1. Termostathus [i elt stycke med
vattenpumphus]

., Vattenpump

., Lock far oljepafylining

Brénslerdr

., Luftrenare

. Férgasare

Vokuumrdr till fdrdelare

Férdelare

. Wentilkdpa

. Oljematsticka
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11. Avgasrér (grenrdr)

12. Rér F&r wevhuswentilation
13. Avtappningskran

14, Oljetrdg

15. Cylinderblock

14, Cylinderlock

17. Maotorfaste

1B. Transmissionskdpa

19. Yattenrdr

pd framre viinstra cylindern och fortsatter sedan bakét
som hild 1-4 visar.

Vanstra raden fér saledes udda nummer 1—3—5—7
medan hégra roden fér jGmna nummer 2—4—6—38.
Insugningsriret med férgasare och luffrenare samt
branslepump, oljerenare och strémférdelare &r pla-
cerade mellan cylinderraderna.

Cylinderloppen &r borrade direkt i blocket och inde-
lade i klasser, mérkta C-E. Runtom loppen finns kyl-
mantlar genom vilka kylvitskan passerar,

KOLVAR OCH KOLVRINGAR

Kolvarna (3%) ar tillverkade av lattmetall, Kolvtapps-
halet @r ndgot férskjutet frén centrum och kolven ar
méarkt med en pil som anger riktning framéat vid mon-
tering,

P& varje kelv finnas tvé kempressionsringar [61) och
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en oljeskrapring, se dven bild 1-5. Kompressionsring-
orna har pd insidan en fesning som véndes uppdt
Den &vre ringen ar férkromod.

Oljeringen bestdr av tvd tunna férkromade ringar,
dtskildo ov en mellanliggande exponder. Expander-
ringen &r fjgdrande i tvé led och trycker de tunna
ringorna utét mot cylindervaggen samtidigt sem den
tar upp spelet | clieringspéret.

CYLINDERLOCK

De tvd cylinderlocken (58], técker vardera fyra cy-
lindrar och &r tillverkade av gjutiéirn. De ér férsedda
med vattenférdelningsrér (57) som férdelar kylvatinet
till de varmaste stalleno i locken. Ytan mot blocket
ar nogo slipod fér oft god tétning skall erhéllas.
Packningen (72 &r av massivi material och méste
aktos s& att ej repor e.d. uppstér emedan t&tningen
dd kan &ventyros.

VEVAXEL

Vevaxeln (68) @r hejarsmidd och har fem ramlager-
toppar. Saval vev. som ramlogerteppar &r ythérdade
till ett djup av 3—5 mm.

P& varje vevlagertapp logras tvé stycken vevstakar,
fér motstdende cylindrar, t ex. vevstake nummer ]
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Bild 1-2, Motor frén héger

. Oljerenare

. Tandkablar

. Ventilkbpa

. Lisskruv for lufirenore
Inloppsrér

. Brénslepump

. Vattenpump

Flgkt

. Swangningsdémpaore med grodering
far téndinsidlining

12, Visore §ar tandinstélining
11. Generolor

12. Avioppningskran

13. Cylinderlock

14, Swénghjul
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och 2 pd den fromre tappen, vevstake nummer 3 och
& pa andro tappen osv.

Kullagret fér lamellaxeln &r monterat | vevoxelns
bokre &nda och hélles i lage av sviinghjulet, Bakre
ramlogertoppen &r forsedd med sidotryckytor var-
igenom axelns rérelser i léngdled begrénsas,

RAM- OCH VEVLAGERSKALAR

Bade ram- och vevlagerskdlar (35, 27, plansch 1-A)
ar utbytbara och finns, férutom | standarddimension,
dven i underdimensioner. Lagermetallens yiskikt be-
stér av bly-indium, De &vre ramlogerskélarna ar f&r-
sedda med smérjspér och -hal,

Bekre ramlogret &r utformat till styrlager f8r wvev-
axeln och forsett med tryckbrickor,

VEVSTAKAR

Vevstakarna (34, plansch 1-A) lagras vid vevaxeln
genom logerskélor och vid kolvtappen med uthyt-
bare bussningor. Stokarnas skoft &, naget férskjutng
frén centrumlinjen,

Vevstzkarna ar placerade paryis Pé varje vewvslang
¢& oft vénstra rodens stokor ligger langst fram och
med sin skaftforskjutning bakat, hégra radens stakar
bakat pa vevslangen med skaﬂfﬁrskiu‘mingen framét.
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Swanghijul

Svanghjulet ar tillverkat av gjutjgrn och fastsatt pé
vevaxeln med fyra skallskruvar. P& hjulets baksida,
mot vaxellddan, &r ytan finslipad och utgdr friktions-
yta for lamellen.

Kuggkransen som &r pressad pé hjulet anvéindes vid
start av motorn, Den elekiriska startmotorns kugghjul
griper in i kransens kugghjul och motorns vevaxel
bringas dérav att rotera.

Swéngningsdampare

Svangningsdédmparen bestdr av ett nav pd vilket en
platta utgérande svingmassa har vulkaniserats fast
med gummi.

Under gdng démpos vevaoxelns torsionssvéngningar
pd grund av den mjuka inféstningen av plattan,

P4 déamparen finns en gradering, frén 0 till 25° fére
&vre dédpunkt, f&r tdndinstillning. Visaren ér ploce-
rad pd transmissionsképan.

KAMAXEL

Kamaxeln (37), tillverkad av specialgjutstal och ythér-
dad, @r lagrad i fem lager (38) ipressade i cylinder-
blocket. Axeln &r placerad i blocket mittemellan cy-
linderraderna och paverkar med sina kammar ventil-
lyftarna.

Genom den langst fram plocerade kammen drivs
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Bild 1-3. Effekt- och momentkurva

brénslepumpen &ver en stétstdng. Vid bukre".m

finns ett kugghjul som driver oljepump och férdelare.
Kamaxelhjulet (50) &r s utformat ot det éven Ffun-
gerar som lagertopp for friimre lagret, Axelns rérelser
i léngdriktningen styrs av en fltins pd hjulet mot bloc-
ket. P& grund av kuggvaxeln for oljepumpen strévar
axeln indt motorn. Som sikerhet mot rérelse utdt finns
en ansats | tronsmissionskdpan [44),

Transmission

Genom tronsmissionen &verféres vridkraft frén vev-
axeln till kamaxeln. Kroften férmedlos genom en
tandkedja frén vevaxelns kugghjul till kugghjulet pé
kamaxeln,

Transmissionskdpan som técker hjulen och kedjan

skyddar fér smuts och hindrar oljeléckage. | E:ﬁpun
finns &ven en ansats som begrénsar kamaxelns rérelse
i axialled.

VENTILER OCH VENTILMEKANISM

Ventilerna (75, plansch 1-B), som é&r placerade i cylin-
derlocken, ér tillverkade av specialstsl. Utloppsventi-
lens tallrik &r férsedd med en sfarisk férsBnkning.
Rérelsen frén de av kamaxeln (71) péverkade lyftarna
(73) &verfares via tryckstanger (74), justerskruvar (82)
och vipparmar (81) till ventilerna,

Justerskruvarna ar sjdlvidsande vilket dstodkommits
genom en farskjutning i léngdled av de bada delarna
pé skruven, Fér att f& saker lasning skall skruvarna
ha ett visst idragningsmoment.

SMORJSYSTEM

Motorn &r férsedd med et fullstandigt trycksméri-
system, se bild 1-6. Trycket alstras av en kugghjuls-

Bild 1-4. Cylindrarnas numrering
A = Mummerplt
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Bild 1-5. Kolvringarnas légen

- Ohwre kompressionsring [férkromod)
. Medre kempressionsring

. Tunn kelwring

. Expondering = Oljering

. Tunn kolvring

Bild 1-&,

pump (bild 1-7 och &7 plansch 1-B) placerad wnder
bokre ramlagret i oljesumpen,

Oljan suges av pumpen genom en sil vpp frén sum-
pen och pressas férst forbi reduceringsventilen, vilken
dr inbyggd i pumpen. Dérefter posserar oljon genom
en kanal upp till blockets &versida, genom oljerenaren
och till langsgdende kanaler i blocket varifrédn fér-
delning sker till smérre kanaler som fér ut till de en-
skilda smérjstéllena. Frén ramlagren passerar oljan ut
till vevlagren genom borrade hél i vevaxeln,
Reduceringsventilen (28, plansch 1-A) bestér av en
kégla som pressas mot sitt site av en fidder, DA
trycket ndr &vre grénsvardet pressos kéglan tillboka
s ot en del oljo strémmar &ter till sugsidan varige-
nom trycket sjunker.

Oljepump

Oljepumpen &ér av kugghjulstyp och plocerad under
vevaxeln | motorns bakre Gnda.

D& pumpen roterar, driven frén en kuggvaxel vid

Smérjsystem



Bild 17, Smarjoljepump

1. Mutter 3. Kugghijul

2. Fidder far reducerings- 4. Silhus
wantil 7. Silduk

3. Ventilkdgla 8. Lésring

4, Axal

kamaxeln, transporteras olja i de tomma kuggluc-
korna frén sug- till trycksidan,

Trycksidan stdér genom en kanal i pumpen i férbin-
delse med oljekanalerna i blocket.

F&r att hdlla trycket inom vissa bestamda vérden
finns en reducerventil, inbyggd i pumpen. Denna ven-
til friligger en kanal mellon tryck. och sugsida dé
trycket bérjor bli fér hégt och en viss méngd olja
strtdmmar darvid tillbaka till sugsidan, Genom aht
oljan strdmmar tillbaka inom pumpens slutna rum fér-
hindras luft att blandas med oljan,

Oljerenare

Oljerenaren (14, plansch 1-A och bild 1-8) ar av full-
flodestyp och ansluten via en konsol direkt mot bloc-
kets &vre bakre del, All olja som passeror ut till
smérjstillena gér sdledes férst genom renaren dér
fororeningar avskiljes, vilket medverkar till ett redu-
cerat motorslitage.
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Bild 1-8. Smérjoljerenare

1. Centrumskruv 10. Propp

2. Packning 11. Packning

3. Fjdder 12. Propp

4, Bricka 13. Packning

5. Insats 14. Kansal

&, Mivlrdr 15. Packning

7. Hus 14. Drdneringspropp

B. Ventilkdgla for Gver. 17. Packning
strémning 18. Héllare

9. Fiader 19. Skruv

Renarinsatsen (5) &r av popper och latt utbytbar, |
konsolen (14) finns en &verstrémningsventil (B) som
slapper fram oljan férbi renarinsatsen om strémnings
motstdndat i denna blir storre &n 1,519 kgfcm?,
t. ex. genom stark férsmutsning.

Mivararet (&) hindrar oljon aft rinna ned | motorn
sedon denna stannats. Vid start erhdlles dérigenom
fullt oljetryck snabbare, beroende pd att renaren frén
bérjan ar fylld med olja.

BRANSLESYSTEM

Bréinslesystemet bestdr av brénsletank, ledningar,
pump, forgasare och luftrenare.

Branslet pumpas frén tanken till férgasaren av bréns-
lepumpen, som &r placerad mellan cylinderraderna
framtill pd motarn.

Pumpen, av membrantyp, drives frén en kam p& kam-
axeln dver en stétstdng,



Bild 1-%. F&rgasare frén vanster

. Brdnsleinlopp

. Propp med sil

. Faste fér chokeregloge

. Hivarm

Havarm med spjdllaxel

. Gosspjéllsh&varm

, Stallskruw fér tomgingsvarvial

., Volymskruv far tomgéngsblandning
, Vokuumuitag till férdelare

, Volymskruv for fomgbngeblandning
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Férgasare

Férgasaren, bild 1-9—1-11, menterad pd insugnings-
réret mitt emellan cylinderraderna, &ér av tvéportstyp
och férsedd med accelerotionspump samt manuell
choke.

Funktionen kan lampligen indelos i féljande ovsnitt,

1. Flottér 4. Drift
2. Choke 5. Accelerationspump
3. Temgédng

1. Flot&r

Med hijélp av flottéren (bild 1-12) avpassas brénsle-
nivan till ratt héjd.

Brénslepumpen trycker bréanslet till inloppet, direfter
genom en sil (1) och ned i flottérhuset. D& nivén kom-

mer i hdjd med den instéllda, tryckes ventilkaglan (3§

av flottdren (5] mot satet (2) och tillflodet stinges av.
Vid sjunkande nivé &ppnas ventilen &ter. Flottérhuset
stéir i férbindelse med &vre delen ov férgasarhalsen
genom hélen vid reglernélarna och et hél genom

Bild 1-10. Férgasare frén héger

. Fiader

. Hwarm

. Dwerdel

. Férgosarhus med flotdrhus
. Spjdllaxel

. Stbng

. Lock

. Dwvre hévorm

. Medre hévorm

10, Lasskruv

1. Vokuumuttog fér servobromssystem
12, Havarm fér gosspjdlloxel
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forgasorhalsens vigg (6], varigenom utrymmet Far
god ventilation.

2. Choke

Choken anvéndes wvid start ov kall motler fér att
berika bréansleluftblandningen och darmed underlatta
starten. Se bild 1-13.

Spjallet (11}
(7, 8) med ett reglage fran férarplatsen. Vid inkopp-
ling strypes lufttillfdrseln genom &vre delen av fér-

poverkas via fiader (%) och hévarmar

gosarhalsen varigenom ett kraftigore undertryck bil-
das i férgasaren, Brénslet pressos dé i ékad mangd
genom spridarna ut i férgosorholsen och blandas med
den instrémmande luften,

Fér att brénslelufiblandningen e] skall bli alltfér fet
kan spjdllet Sppna sig i viss mén, dé undertrycket
blir f&r stort, pd grund av att spjtllaxeln &r farskjuten
frdn centrum och stangningskraften erhélles av en
fiader (9).



3. Tomgéing

Under tomgang passerar bréinsleluftblondningen ge-
nom ett sarskilt kanalsystem. Dubbla sinsemellan lika
system finnas, ett f&r vardera fdrgasarhalsen. Se bild
1-14.

Under tomgdng ar lufthastigheten emkring venturiéren
mycket lag och nagot bransle férmdr dérvid &) pas-
sera ut genom spridarna.

Gasspiallen a@r nistan helt sténgda, Undertrycket blir
dé stort under och intill spjdllen varav faljer en kraf-
tig strémning genom tomgdngskanalerna. Briinsle
suges dérvid upp genom tomgdngsmunstyckena (13]
till &vre delen av kanalerna, en wviss luftmangd fill-
fores genom lufthal (14) ech blandningen strémmar
vidare genom en ekonomistrypning (13 Ytterligare
luft tillséttes genom eft annat lufthdl [16) varefter
bransleluftblandningen tillfres férgasarhalsen genom
h&l (18) vars genomstrdmningsarea kan varieras med
volymskruvar (19, 22).

Genom de avldnga hélen |23) fran tomgdngskonalerna
erhdlles dkad genomstrémning vid nagot stérre gos-
spialldppning, vilket ger en mjuk Gvergdng frén tom-

Bild 1.11. Férgasare, uppifran

1. Pumphdwvarm 11. Faste fér dragtréd

2, Lasskryuv 12, Reglagefaste

3. Havarm 13, Propp med sil

4, Las 14, Reglernal

5 Accelerationsmunstycke 15, Losskruv

&, Spridare med venturirdr 14, Havarm Fir reglerndlor
T. Chokesgjall 17, T-formad ldnk far

B. Spridare med venturirér raglerndlar

%, Fidder 18, Reglerndl

10, Havarm

Bild 1-12. Flonér

1. Mutter med sil 4, Axa
2. Ventilsdte . Flathbe

3. Ventilkdgla

[T

Bild 1-13.

T. Havarm fér dragtrid
B. Havarm far spjallaxa
%, Fiader

Chaoke

10. Anslag
11. Spjall
12. Yanturirdr
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Bild 1-14. Temgéng

13, Tomgéngsmunsiycke 1%, Valymskruv

14, Lufthal 20, Vakuuvmullag

15, Ekonomistrypning 21, Fiader

14, Lufthél 22, Volymskruy

17. Justerskruy 23. Ha&l

18. Yariobell hbl for 24. Kanal
tomglng

géng till stérre belostning. Efterhand som gasspjéllen
dppnas, ovtar bréansletillférseln genom tomgdngssy-
stemet och huvudspridarna trader istallet in,

4. Drift

Under drift erhéller motorn brénsleluftblandning ge-
nom spridare och venturirér,

D& luften posseror férgosarholsens fértréngningar
erhélles en Bkad lufthastighet och dérmed stérre un-
dertryck. | venturidren (26, 29 bild 1-15) dar spriderna
mynnar ut, &r undertrycket stérst, -
Branslet strémmar pd grund av tryckskillnaden ut i
férgasorhalsen och blandas med luften. En mindre
luftméngd tillféres bréinslet p4 eft tidigt stadium ge-
nom lufthal (28).

Den utstrémmande bransleméngden vorieras i férhal-
lande till belastningen med hjélp av héj- och sank-
bara koniska nélar (33) i reglermunstyckena (35)
Hévarmen (31} for nélarnas T-lank (30) &r samman-
kopplad med gosspjélloxeln genom lankstdngen [39).
Vid 6kod gosspjallsppning lyftes foljaktligen ndlarna
varigenom stérre genomstrémningsatea erhdlles |
reglermunstyckeno, D& spjélldppningen minskas séin-
kes hdavarmens yhre del wvarigenom T-linken och

1:8

27 2§ 29

Bild 1-15. Drift
25, Yitre weniurirdr 33 Mal
24, |nre venturirGr 3. Kaolv (wokuumpdverkod]
7. Spridare 35, Munstycke
2. Lufthal 3. Fioder
. Venturirgr . Vakuumkanal
3. T-l&nk f5r nblar 3. Gosspjall
31, Havarm for T-l6nk 3. Ldnksthng
2. Axel

ndlarno kon sjunka, Kroften fér s@nkningen wppstd
genom tryckskillnoden péd kolven (34) som genom en
kanal (37) paverkas av det vakuum som réder i nedre
delen av férgasarhalsen,

Om motorn belastas hart minskas wndertrycket och
figdern (36} under kolven trycker d& upp T-lanken och
lyfter nélarna néget, varav fetare brénsleluftbland-
ning erhdlles,

5. Accelerationspump

Accelerationspumpen ger ett extra bransletillskott da
gasspjéllen Bppnas hostigt, vorigenom fér maoger
brénsleluftblandning undvikes.

R&relsen frén spjalloxeln &verféres genom hévarmar
och stéinger, till pumpstdngen (50 bild 1-18). Ovanfér
pumpkolven (48) finns en fiider [49) som ger en wviss
tryckutitimning och férléngning av bronsleinsprut-
ningen genom det med tvd spetsar férseddo accelera-
tionsmunstycket [43).

Branslepump

Branslepumpen (bild 1-17 och 5 plansch 1-A) vilken
ar plocerad mellan cylinderraderna, ovanfér kam-
axeln, drive frdn en excenter pé denna, Rérelsen
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Bild 1-156. Accelerationspump

40. Hévarm A7, Returfjader
41, Linksténg 48. Kolv

42. Kanal 49, Fitider

43, Accelerotionsmunsbycke 50. Kolvstdng
M. Utloppswantil 51. Lankstdng
45, 5il 52. Hévarm
45, Inloppsventil 53, Axel

&verféres genom en stétstdng. Ovanpd pumpen finns
en slamsamlare som latt kan demonteros for rengé-
ring.

D& hévarmen (7, bild 1-17) tryckes uppdt av stdt-
stdngen drages membranet (13) neddt varvid brénsle
suges in genom inloppsventilen (4). Fitidern (12) under
membranet tryckes dérvid ihop. Nér hiivarmen viinder
stréivar fiGdern att trycka upp membranet och bréinslet
sattes darvid under tryck samt strémmar till férgasa-

Bild 1-17. Brdnslepump

1. Bygel 10. Lbsmuller

2, Mutter 11. Membranstdng
3. Sil 12. Fijtder

4, Inloppswentii 13. Membran

5. Skruv 14. Underdel

4. Fiader 15. Cvardel

7. Hévarm 14, Utloppswentil
8. Axel 17. Packning

%, Havarm 18. Slamsamlare

ren genom bréinslerdret, Mér flottérventilen i férga-
saren stiinges, uppstér ett mottryck i brénslet varvid
pumpverkan uvpphér,

Luftrenare

Luftrenaren, av oljebadstyp, franskilijer smuts och
damm i den luft som suges in | motorn och fungerar
éiven som dampare for insugningsljudet, Se bild 1-18
och 52 plansch 1-B.

Bild 1-18.

1. Luftinlag
2. Packning
3. Olja

Luftrenare

4. Tridfilter
5. Packning
4. Fastogla



Bild 1-19. Inleppsrar med watten-
férvdrmning

Blatt anger kylvatska. Lilla bilden wisar ka-
naolernas ansluining 1ill resp. férgosarport,
sett wppifran

Inloppsror

Inloppsréret, placerat mellon cylinderraderna, ér fér-
sett med vattenfdrvéirmning, Genom en sérskild man-
tel som omger inloppskanclerna passerar kylvatska
frin motorn och kanalerno fér dérigenom en nog-
gront ovpossod férvarmning. Se bild 1-19 och 10
plansch 1-A,

KYLSYSTEM
Kylsystemet, bild 1.21, &r av &vertryckstyp. Detta har

WAL

Tatsr

astadkommits genom montering av et sarskilt kylar-
lock som &r fiaderbelastat och e] éppnar férrén ett
visst &vertryck uppnétts. Kylvatskan pressas ut i f&r-
delningsrér (57, plansch 1-B) samt cirkulerar genom
kylmantlarna i cylinderlocket och blocket varvid en
effektiv kylning erhélles. Vatskan passerar dven ge-
nom en sarskild mantel som omger insugningsréret.
Vatskecirkulationen erhdlles av en centrifugalpump
(3, plansch 1-A och bild 1-20) som drives fran vevaxeln
med en kilrem.

Bild 1-20. Vottenpump och termostat

1. Utloppsrar B. Drivrem

2. Termostat ?. Remskiva

3. Pockning 10, Mov

4, Férbiledningshal 1. Axel med loger
5. Pumphus [ej skiljbara]

6. Skovelhjul 12, LasfiGder

7. Téining



Bild 1-21. Kylsystem

Fér att snobbt uppnd driftstemperatur och dérefter kon di e] possera ut till kylarelementet, Vatskan kan
halla temperaturen vid lampligt vérde finns en termo- dock cirkulera inom motorn genom en forbiledning
stat (2] vilken @r inbyggd | pumpens &verdel, Vid [4). Sedan motorn blivit varm &ppnas termostaten och
kall motor hélles termostaten sténgd och kylvatskan vatskan strdmmar till kylaren fér nedkylning.



REPARATIONSANVISNINGAR

ARBETEN SOM KAN UTFORAS MED MOTORN | VAGNEN

Motortrimning
Motertrimning bor utféras med vissa jamna mellanrum
far att bista driftsresultat skall erhéllas. Kérstrackan

mellan varje trimning kan vara heroende av kérning-
ens typ och kan dérfér variera fér olika vagnar.
Trimningen avser att &terstélla alla insté@liningar till
ratta varden och att avldgsno stérningar som smuts i

slamsamlare, beléggning pd tandstift osv.

1

Demontera moterhuv och tackplétar. Rengdr luft-
renare och slamsamlare. Demontera och rengdr
silen vid bransleinloppet i férgosaren,

. Demontera férdelarlocket och rengdr det in- och

utviindigt. Kontrollera och rengér Gven téndkob-
larno, Kontrollera brytarspetsarna, byt dem wvid
behov, Undersdk batteriets laddningstillsténd och
anslutning.

. Varmkér motorn om den e f&rut ar varm. Kon-

trollera och vid behov justere under tiden ténd-
instéllning och slutningsvinkel, Se under “Ténd-
insté@llning”.

. Demontera téndstiften och kontrollera ev. justera

dem.
Mat  kompressionen enligt beskrivning wunder
"Kompressionsprov”. Montera darefter tandstiften,

Bild 1-22. Kompressionsprov

1. Matare 2, Gummipockning

: 12

4. Konfrollera och om sé behdvs justera ventilspelet.

Kontrollera att in- och wtloppsrér &r dragna och
att inget lockage forekommer.

7. 5tall in motorns tomgéng.
B. Montera tackpltar och motorhuy,

Kompressionsprov

1. K&ér motorn fill driftstemperatur, Kontrollera aott

luftrenaren ér rengjord eller gér ren den,

. Demontera somiliga téndstift. Tppna gos- och

luftspjall helt.

. Kér runt motorn med startmotorn, Anbringa en

kompressionsmétare | tAndstiftshélen, bild 1-22,
samt mét trycket | cylindrarna, en efter en. Trycket
skall normalt vara 10—11 kgfcm?®. Botfteriet bor
vara val laddat s att motorn drives med tillrdck-
lig hastighet,

. Jamfér de erhéllng vardeno. Ar trycket i tvé néir-

liggande cylindrar sarskilt ldgt kon detta bero pa
skodod cylinderlockspackning. Om trycket i alla
cylindrarna @r lagt men ungefér lika kan detia
vara en félid av slitna kolvringar och cylindrar,
D& nagon enstoka cylinder visar lédgt tryck kan
brénda ventiler vara orsoken.

]

Bild 1-23. Demonlering av remskivenay



Byte av vattenpump med pressverktyg SVO 2288, bild 1-27 men var

1. Tappa av kylvatskan forsiktig s& att e] tiiningsringen skadas,

2. Lésgér slangklommorna vid pumpen och drag av 7. Mérﬂeru Bvrign demonterade delar, Fyll pd kyl-
slangarna, vatska,

3. Slappa flaktremmen, Demontera flakten och rem- : ;
Byte av transmissionshjul och kedja

skivan.

4. Skruva ur pumpens fastskruvar och tag bort pum- 1. Tappa av kylvatskan, Demontera kylore, remskiva,
pen, Reparation av pumpen behandlas ldngre sviingningsdampare och nov enligt féregfende
fram i boken under rubriken “Vattenpump”). shycke,

5. Kontrollera att pumpen som skall monteros gar 2. Demontera vattenpumpen. Lossa skruvarna fér
att vrida l&tt ach utan hugg. Anvénd nyo pack- transmissionskdpan och tag bort den,
ningar cch montera pumpen., 3. 514 ned vikbrickan fér kamaxelmuttern och skruva

6. Anslut slangarna, spénn flaktremmen och slé pd av muttern, Demontera woodruffkilen fér rem-
kylvatska, skivenavet.

4. Drag av transmissionshjulen, Se till att hjulen dra-

Byte av framre tétning vid vevaxeln ges av jamnt, sd att de ej kommer snett och |&ser
1. Tappa av kylvatskan, Demontera kyloren genom fast. Skjut fillbaka kamaxeln med fingrarna emel-
att lossa dess muttror, atkomlige framifran, och lanéit sé aft den ej rubbas ur sitt léige men var
sedan |yfta ned den snett bakét. Vid &vre delen farsiklig s it ej tatbrickan baktill slds ut.
av kylaren lossas forst rorkréken, % Plocera. de nya hjvlen i kedan 53 ait- markningsn
2. Lossa remskivan och svingningsdémparen samt kommer rétt enligt bild 1-45. Mdrkena pé hjulen
tag bort dem. Drag av navet med avdragare SVO skoll liggn mitteae? Yoraiia 'och paciege. genom

2265 och mothall SVO 4130, bild 1-23.
3. Avlagsno den gamla tdtningsringen ur transmis-

hjulens cantrumpunkter.
6. Montera hjulen. Se till att deras ldge | kedjan ej

sonikdpan dndras fréin léget enligt punkt 5 och tryck pd
> I

4. Bestryk den nya tatningsringens ytterdel med tat-
ningsmedel samt stryk fett pd ringens gummiman-
schett,

5. Montera ringen med pressverktyg SVO 2288, bild
1.24. Ringen skall véndas sa att den lilla spiral-
fiadarn kommer indt motorn,

é. Kontrallera att navet ar fritt fran repor och slit-
spar. Byt ut det om erforderligt. Montera novet

—— Bild 1.25, Demantering av motor

3 #gla 1. Twdrbalk
Bild 1-24. Monlering av titningsring 2. Darmbralt i, “Stsinback
I. Tainingsring : 3. Fixtur



kamaxelhjulet férsiktigt, Presso pé hjulet med
hjalp ov muttern sé snart detta gér, Dirigenom
undvikes s& langt som méjligt oft komoxeln pres-
sas bakdt sa oft tétningsbrickan vid bokéndan av
kemoxeln lossnor, Logg pd ny lasbricko, drag till
och stkro kemoxelmuttern. Montera kilen fér rem-
skivenaovet.

7. Logg pd ny pockning fér tronsmissionskdpan och
montera den. Montera Gvriga demonierode delor
och fyll péd kylvatska,

Ventilslipning och sotning

1. Tag bort motorhuven och platarna vid sidorna om
motorn. Toppa av kylvétskan,

2. Demontera luftrenaren, vattenpumpen, inloppsrar
med férgasare samt utloppsréren,

3. Lossa ventilképornag och vipparmsaxlarna. Tog
bort tryckstangerna och dementera cylinderlocken,

4, Gér ren kolvioppar, férbrénningsrum och konaler,
Anvind e] smérgelduk emedan slipkorn latt kan
fastna mellan kolv och cylinderviigg samt orsaka
skador. Var yherst férsiktig s& aoft e tétnings-
ytorna pé cylinderblock och -lock repas,

5. Demontera ventilerna och slipa dem. Slipa ventil-
sitena | mén ov behov och loppa darefter ven-
tilerno mot sétena. Se sidon 1-21, f&r arbeten med

ventiler och saten.

voLvE
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Bild 1-26. Lyftning av vegnens fromdnda

&, Rengﬁr noggrunf venﬁlel’ DI:I'I' saten, Montera erer

ventilerna,

Anvéind nya cylinderlockspackningar, bestryk dem
ph bada sidor med tatningsmedel av god kvalitet
som ej héardnar eller angrips ov kylvatska och
olia [Bernerol, Permatex). Vand dem ratt dvs, sé
att oljekanalen (bild 1-29) ej tappes fill. Tatnings-
ytorna vid pockningorna méste vorg omsargsfullt
rengjorda. Montera cylinderlocken [se under "Cy-
linderlock”) samt &vriga delar som varit nedtagna.

Fyll pd kylvétska.

DEMONTERING AV MOTORN

Vid demaontering och montering av motorn, anvéndes

et verktyg vors utseende och maft framgér av bild

1-79. Verktygets fogar svetsas och centrumtoppen av-

possas sé vid tillverkningen oft den passar fér den

domkraft som senore skall anvéndos.

Anvondes en “Steinbock” domkraft behdvs e| cent-

rumtappen men istéllet borras fasthal i plattan,

1. Tappa av kylvatska samt moterelja,

2. Demontera motorhuv och platar vid siderna av
metern, luftrenare, positiva ledningen vid botteriet
samt anslutningar runtom motern,

3. Lossa kylarslangarna [vid évre delen av kylaren
lossas rérkréken) och kylargordinens lénk, De-
montera muttrarno fér kylerens upphéngning, af-
komliga framifrén. Lyft sedan ned kyloren sneft
bakét. Lossa och tag bort avgasréret under mo-
torn samt demontera startmotorn och skyddspla-

ten vid svBnghjulet.

SY0 2288

VOLVE
TIES

Bild 1-27. Montering, remskivenav

1. Remikivenav
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Bild 1-28. Demontering av stidlager

4. Placera lyfrverktyget pa en kraftig domkraft. Dom-

kraften bér varo ov sddan typ att den kan séinkas
kraftigt emedan man da slipper lyfta vagnen sa
hégt. Kér in domkraften under vagnen sé att fixtu-
ren far ratt lage. H&| domkraften farsikligt och
justera s& att anliggning erhdlles mot motorn. De
langsta (&rnen pd fixturen placeras under motorns
framénda,

5. Kentrollera att handbromsen &r dtdragen. Véxel-

laddan kommer efter demontering av motorn att
stddjas av bromsbandet, Lossa fréimre tvarbalken
under motorn vid ramen samt déarefter skruvarna
som hdller samman motor och kopplingskdpa.

6. Drag domkraft tillsammans med motor ett litet

stycke framdt sé att motorn gér fri. Hjalp till att
skilja motorn frédn kopplingskdipan genom att ban-
da férsiktigt med en mejsel e. d. Var férsiktig s
att lomellaxeln ej skodas. Sank ned domkraften
och dérmed motorn férsiktigt till lGgsta nivé.

7. Lyft vagnens framénda med lémplig anordning,

bild 1.24, s& hogt att motorn kan dragas fram,
Drag fram motorn, bild 1-25. Chassivikten i fram-
andan utan motor ér ca 1700 kg. Om verkstaden
ej har sédan lyftanordning som visas pd bilden
kan domkraft tillsammans med en avpassad bvér-
balk under ramen, bakem framvagnen, anvéndas.

Bild 1-2%. Cylinderlock demonteral

1 ech 3. Styrpinnar 2. Oljekanal

1. Dementera inloppsrér med férgasare, fordelare,
olierenare med konsol [tag férst bort huset och
nivardret) rér fér vevhusventilation, vattenpump,
bréinslepump med konsol samt generator.

2. Tag bort svanghjul och bakre tétning for vev-
axeln. Drag ur stddlagret med avdrogare SVO
1817, bild 1-28,

3. Demontera utloppsrér, ventilkdper, vipparmsaxlar,
tryckstinger och cylinderlock samt packningar.
Locken fixeras av styrpinnar, bild 1-29, Tag bort
locket &ver ventillyftarna och dérefter lyftarna.

4. Demontera remskiva och nav, Anvind avdragare
SVO 2265 tillsammans med SVO 4130. 5e bild 1-23,
Lossa transmissionskdpan och demontera transmis-
sionen samt kamaxeln, Res dérefter upp motorn
och stall den med dess bokre del pd en lag bénk.
Lagg tre stycken trdklotsor under planet sd att
vevaxeln kan vridas fritt, bild 1-30.

5. Demontera oljemétstickan, oljetréget, oljepumpen
och wvevstakar med kolvar. Plocera stokarnas
gverfall p& resp. stake och satt uvpp vevstakar
med kolvar i lampliga stall.

6. Vand blocket upp och ned samt demontera vev-
axeln. Var F3rsiktig s att e tdtningsytorna fér
cylinderlocken skadas. Satt tillbaka éverfallen pd
ursprungliga, ratta platser, AvlGgsna tétningsprop-
parna far oljekanalernas mynningar.

RENGORING

Efter is@rtagning tvéttas motordelarna omsorgsfullt.

Se darvid 1ill att kraftdverfringen e kiams. Delar av stél eller gjutirn kan med férdel tvéttas i
) avfettningstank dér tvattvatskan vtgéres av lutldsning.
ISARTAGNING AV MOTORN Lattmetalldelar kan dock latt bli farstsrda genom
Motorn tages isér | féljonde ordning sedan oljan i tvaittning i lutlsning varfér de i stéllet bér rengdros
vevhus och renare avtappats. i kristalleljo, Kolvarna fér aldrig tvéittas i lutldsning.
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Bild 1-30, Motorn stalld ph bakre plonet

1 och 2. Tréklotsor 3. Oljepump

Efter tvattning spolos delarna noga med varmvatten
och saomtlign delor bléses torra med tryckluft, Se
noga ftill oft alla smérjkanaler blir ordentligt rena.
Drag igenom dem med speciell borste om sa erford-
ras. Alla tatningsbrickor vid oljekanolernas mynningar
méste vara borttagna under rengdringen s& att ingo

smutsproppar stannar kvar,

CYLINDERBLOCK
Kontroll

Kentrollera efter rengéring ott blocket &r fritt frén
sprickor och skador. Var férsiktig s& aoft e témings-
ytorna fér cylinderlocken repos, eftersom ta@tningen
dé kan &ventyras. — Vid varje cylinderlopp finns fér
standarddimensionen en bokstav (C-E) instansad som
onger cylinderloppets diameter, se bild 131, Matten
finns upptagna i specifikationen.

Overfallen fér ramlogren far e] férviixlas sinsemellan
och far aldrig filos fér hérdare ansatining.

Métning av cylinderlopp

Fér att konstatera forslitningsgroden for cylinderlop-
pen mitas dessa med hjglp ov en cylinderindikator
varpd de erhéling viirdeno jamféras med ursprungliga
varden. Métningen géres pa flera olika djuplagen och
i bade tvar- och langdrikining av motorn,

Har blocket tidigare varit borrat kan en uppfattning
om férslitningen erhéllas genom jamférelse med Svre
kanten i cylinderloppet.

Ar farslitningen 0,25—0,30 mm eller ovaliteten uppgé-
ende till 0,08 mm bér loppen borras.
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Bild 1-31. Mdérkning ov kelv och cylinderblock

Borrning av cylinderlopp

Borrning av cylinderloppen utféres i specialmaskin
varefter loppen slipas (honos) sa ott basta “yifinhet
ernfis,

Kolvar till 4 &verdimensioner |0,020°—0,050") féras i
lager, De olika métten &ér vpptogna i specifikationen.
Se aven under rubriken “Paossning av kolvar”. Fore
montering skall blocket tvattas noga, helst i avfett-

ningstank, s& att sliprester o. dyl. avlagsnos.

Proviryckning

Om lackage fran kylmantlorno misstankes bér cylin-
derblocket provas med votten som har eft tryck av
2—3 kg/em? Cylinderlocken med paockningar anvén-
das dérvid som tatning pd dversidan,

CYLINDERLOCK

Cylinderlocken &r forsedda med vatenférdelningsrér
som leder kylvatinet mot avgospeortarna med infill
liggande partier och dessa kyles sdledes i forsta
hand. Ar réren skodade droges de ut varefter nya
drivas i, Tillse att slitsarna véndas mot ventilerna,

Betraffande arbeten med wventilsGten och -styrningar
se under rubriken “Ventiler och ventilmekanism™.

Vid montering av locken méste man tillse aft inga
repor finnas pd packningar eller tatningsytor. Pack-
ningarna léggas pd sé& ot préglingens férhGjningar



kommer uppdt. Oljekanalen till vipparmsaxeln far ej
tappas till. Efterdragning behéver e utféras emedan
packningarno &r massiva. Packningarna skall fore
montering bestrykas pé bédo sidor med ett tétnings-
medel av god kvalitet som e hérdnar och e heller
l6ses av kylvatska och olja. [T. ex. Bernerol eller Per-
matex]. Om motorn ej ar férsedd med underliggs-
bricker fér cylinderlocksskruvarna bér sddana monte-
ras. (| tidigare uiférande var ej brickor monterade].

VEVAXEL

Efter rengdring av vevaxeln mites dess tappar med
mikrometer. Métningen bér utféras ph flera stallen
runt omkretsen och pé lingden, Ovaliteten pa ram-
lagertapparna bér ej dverstiga 0,05 mm, pd vevlager-
tapparna 0,07 mm. Koniciteten bér e voro stdrre &n
0,05 mm f&r nfgon av tapparna, Se bild 1-32.

Om matvirdena ligger i narheten av eller &verstiger
ovan angivna forslitningsgréinser bir vevaxeln slipos
till underdimension. Passande logerskélar finnes fill
5 underdimensioner. Méatten aterfinnas i specifika-
tionsdelen.

Kontrollera att axeln &r rak inom 0,05 mm genom att
indikera den som bild 1.33 visar. Vid behov riktas

axeln i press.

Slipning av vevaxel

Innan slipning av vevaxeln foretages skoll den vara
rok, vilket kentrolleras enligt bild 1-33, Slipning utf&-
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Bild 1-32. Métning av vevaxel

res i specialmaskin varvid ram- och vevlagertappar
slipas tll sinsemellon lika méatt. Dessa matt, vilka ar
ongivna i specifikationen, méste noga féljas fér obt
ratt lagerspel skall erhéllas tillsammans med de far-
digarbetade lagerskalarna,

Skavning av lagerskalar eller filning av &verfall fér
absolut e] farekomma,

Radierna vid tapparnas éndor skoll vara 25 mm far
styrlagret och vevtapparna, &vriga 1,5 mm enligt
bild 1-34. Breddmattet (A) for styrlagret slipas s att
ratt méatt innehdlles. Efter slipning skall oljekanalernas
mynningar noga grodos och samtliga toppar lappas
med fin slippasta till béasta yifinhet, vorefter axeln

Bild 1-33.

voLwe
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Indikering
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Bild 1-M. Logertopp

A = Breddmébit for styriopp
R = 2,5 mm fér styrlogertapp och vevlogertoppor.
Cvriga 1,5 mm

tvittas. Samtlign oljekancler rengSras sarskilt nog-
grant s& oft alla rester av spdn och slipmedel av-
légsnas.

Ram- och vevlager

Férutom i standarddimension féras lagerskélar i un-
derdimensioner 0,010%, 0,020%, 0,030", 0,040" och 0,050",
Har vevaxeln slipats till ratta métt erhalles riatt loger-
spel d& motsvarande logerskélor monteros, Lagerskd-
larna fér ej skavas och &verfallen far oldrig filas fér
hérdare ansattning av lagren,

Tryckbrickerna vid bakre romlagret forekommer i tvé
dverdimensioner déar vardera brickan &r 0,005" (0,127

mm) resp. 0,010 (0,254 mm) tjockare @n stondorddi-
mension,

KOLVAR, KOLVRINGAR OCH KOLVTAPPAR
Matning av kolvar

Kolvarna, som &r ovalslipade, métas med mikrometer
vinkelrétt mot kolvtappshélet vid nedre kanten, se
bild 1-35. Métten finnes angivna i specifikationsdelen.
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Bild 1-35. Maining ov kolv

Passning av kolv

Kolvarna provas wtan kolviapp i respektive lopp ech
spelet méites med bladmétt som &r 1/2" brett och 0,05
mm tjiockt, anbringat i fiédervég, Spelet skall méatas
vinkelrétt mot kolvtappshélet. Drogkraften skall vara
0,5—2 kg.

Provning bér gdras pd flera olika diometfrar och djup-
lagen sd att spelet ingenstades &r felaktigt. Kolvar av
standorddimension &r markt med en bokstav [C-E)
som anger diametern. R&Ht passning erhélles med cy-
linderlopp och kolv som &r markta med samma bok-

stav,

Passning och montering av kolvringar

Kompressionsringarna skall ha ett gop av 0,25—0,50
mm dé de provas i loppet. Se bild 1-34, Féar ott de
skall komma rétt vid provningen &r det lampligt att
skjuta ned dem med en upp och nedvénd kolv,

Kom ihég ott fingarna maste provas vid nedre vénd-
laget i slitet cylinderlopp, emedon loppet dér har
minsta diometern,

| kolvringsspéren provas kompressionsringarna genom
att rullas i spren. Spelet i kolvringsspéren, 0,054—
0,092 mm, métes med bladmétt. Se bild 1-38 och 1.39.
Expandern f&r oljeringen som @r fjidrande i tvé led
har givetvis inget matbart spel i sitt ringspar och skall
e| ho nbgot gap d& den provas i loppet, Andarna
skall istéllet ligga meot varandra och spénna ringen
mot vaggen, | fritt lage dé& ringen e| &r monterad
skall éndarna Gverlappa varandra med 10—20 mm.
De tvd tunna ringarna spénnas med en viss kraft mot
kolvringsspdrets vaggar. Vid provning i cylinderloppet
skall de ha eft gop av 0,4—1.3 mm.
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Bild 1-3. Mitning av kolvringsgop

l

1idmi

Vid montering av kolvringarna (lége se bild 1-5) an-
bringas férst expanderringen i sitt spar fér hand. Dér-
efter stickes en énda ov den eno tunna ringen in
bredvid expandern och bringas pd plats. Den andro
tunna ringen monteras pa samma sétt.
Kompressionsringarna monteras med kolvringsténg
varvid tillses ott “TOP -markningen kommer uppdf.
Uvre ringen ar férkromad,

Ringskarvarna skall vridas s& att de ej ligger mittfér
varandra,

Bild 1-37. Kelvtoppens passning

VOLVE
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Bild 1-38. Koelvringsspel | spér

Kolvtappar

Kolvtappar finnas | 3 &verdimensioner, 0,05 mm, 0,10
mm och 0,20 mm diameter stérre &n standarddimen-
sion, Skall kelvtapp av &verdimension monteras far
kolv ech vevstaksbussning brotschas till ritt passning.
Anvénd styrning dé kolven brotschas. Passningen i
kolven @r riktig dé& tappen med latt motstand fér
hand kan tryckos genom hdlet,

VEVSTAKAR

Byte av bussning

De gomla bussningarna pressas ur med dorn SVO 1687
varefter nya pressas | med samma dorn. Bussningarna
pressas | en fréin vardera héllet och ett smérjspér
uppstér sdledes i mitten, Brotscha dérefter fill ratt
passning. Kolvtappen skall glida genom bussningen
med l&tt tumtryck men utan kénnbart glopp, bild 1-37.

WOLYG
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Bild 1-39. Kolvringen rullas i sphret



Bild 1-40. Indikering ov wewstake

Bild 1-41. Fé&rskjulning av skaft

A =47 =025 mm B o= 1,424 0,25 mm

Riktning

Vevstakarna skall fére montering indikeras med av-
seende pd rakhet och vridning samt eventuell S-krék.
Vid behov riktas de, med till apparaten hérande verk-
tyg. ¥id kontroll av eventuell 5-krék anvéndes stodet
vid matapparatens sida som conslag mot vevstakens
nederindo. Vevstakarnas skaft ar férskjutet frén
centrumlinjen varfér vevstakens Gverdnda vid ena
sidan ligger lGngre in mot méatplattan, Se bild 1-41,
Vevstaksmuttrarna ér sjalvldsonde, Bédde muttrar och
skruvar bér bytas mot nyo | sumbond med motorre-
novering.

Hopmontering av kolvar och vevstakar

D& kolvarna sittes ihop med vevstakarna méaste han-
syn togas fill kolvens frontmérkning och stakarnas
placering i motorn, Frontméarkningen [pil) pd kolvarna
viindes framdt. PG motorns hégra sida ligger stakar-
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nas skoftférskjutning fromat medan vénstersidans lig-
ger bakdt. De stérre sidoytorna pd vevstakens neder-
del kommer stledes aft ligga mot vorandro efter

montering i metorn, se bild 1-42 och 1-43.

KAMAXEL

Kemaxeln bér noga kontrolleras pd kam- och lager-
bonor med tanke pd eventuella slitskador. Den indi-
keros ovseende rokhet och owvalitet l&ampligen med
higlp av indikator och V-block. Stérsta tillatno ovali-
tet Gr 0,07 mm och stérsta kast 0,04 mm

TRANSMISSION

Trensmissionen kontrolleras och férslitng delar bytas
U

Vid montering placeras hjulen i kedjon s& att mérk-
ningarna pd hjulen ligger mittemot varandra och pé
linje genom hjulens centrumpunkter enligt bild 1-45.
Platen frén vilken oljo droppor ned och smérjer trans-
missionen skall menteras enligt bild 1-44.

BYTE AV BAKRE TATNINGSRING

Tétningsringen vid vevaxelns bokre &nda bér bytas i

sambond med motorrenovering,

1. Pressa ur den gomla ringen frén flansen. Rengér
flansen.

2, Bestryk den nya t&tningsringens yterkant med tat
ningsmedel. Vand ringen med mé&rkningen “UT
bakat och pressa i den s att den kommer i plan

med flansen.

WOLVE 1
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Bild 1-43. Bakre vevstake
1. Bred sidoyte mol angrénsan-
de stoke

Bild 1-42, Framre vevstoke
1. Smal sidoyle mot logertap-
pans hlkal
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Bild 1-44. Dropplét f&r smdrjning av transmissionan

1. Stdtstang 2, Dropplat

3. Kontrollera att draneringshdlet, se bild 1-75 ér
dppet. Olia in filten latt f&re montering pd mo-

tarn,

VENTILER OCH VENTILMEKAMNISM
Kontroll och utbyte av ventilstyrningar

Férslitningen av ventilstyrningarna kan avlasas genom
provning med nya ventiler i styrningarna ach métning
av spelet med en indikater mot ventilspindeln. Ventil-
spindlarna f&r ut- och inlepp har olika diametrar var-
féar rétla ventiler maste anvandas. Ar spelet stérre én
G132 mm f&r inloppsventil eller 0,17 mm fér vtlopps-
ventil bér styrningarna bytas. Fér utdrivning av de
gamla styrningarna anvé@ndes dorn SYO 145% och fér
montering av de nya dorn SVO 2287, Se bild 1-44.
Verktyget ger réitt ipressningsdjup sé ait styrningen
kommer 20,5 mm [matt A) ovanfér figderplanet. Brot-
scha shyrningarna till rétta matt.

Slipning av ventilséten

Ventilsatena slipas lampligen med slipstenar, som dri-
vas med elkraft eller tryckluft.

Fére slipning bér kontrolleras att ventilstyrningarna ej
ar namnvart slitno eller ocksd bytas de mot nya.
Satet slipas till 45° vinkel och 1,5 mm bredd, "A" bild

VoLVe
iirra

Bild 1-45. Transmissionshjulens inbardes lage

1-47. Om sétet blir fér breft justeras det uppifran med
en slipsten som har 207 vinkel och inifran med en 70°

slipsten.

Slipning av ventiler

Ventilerna slipas férst i en wventilslipmaskin, Sedan
lappas de in mot satef,

Stéll in slipmaskinen fér 44,5° vinkel somt slipa dar-
efter ventilen sd att en renslipad yta erhalles. Blir tall-
rikskanten tunnare an 1 mm kasseras ventilen. Yentil-
spindelns &inda slipas plan om den &r nedsliten,

Sv0 1459 E SV0 2289

(A

T
Bild 1-46. Byte av wentilstyrning
A =205 mm



Bild 1-47. WVentilsatesbredd

Aw=lS5S mm

D4 wventilen skall lappas mot sétet lagges ett tunt
lager fin slippasia pd ventilens anliggningsyta var-
efter ventilen placeras pé sin plats, Vrid ventilen fram
och tillboka under l&tt tryck mot satet, med hjalp av
en ventilslipningsmaskin.

Rengér ventil och sdte omsorgsfullt samt stryk tunt
med markfarg pd ventilen. Tryck den darefter mot
satet och vrid den ungefar 1/4 varv, Sévida taingen
ar fullged skall sbtet dérvid mérkas med farg jamnt
runtam,

Vipparmar

Forslitna vippormsbussningar pressas ur med dorn
SVO 4154 vorefter nya pressos | med samma dorn, Se

21200

Bild 1-48. Wentilslipning
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Bild 1-4%. Montering av ventiler

till ott halet i bussningen kommer mittfér halet som
ar riktat at justerskruven
Brotscha dérefter bussningarna med brotsch SYO 4153,

Kontroll av ventilspel

Ventilspelet, 0,45 mm fér bade in- och utlopp, kentrol-
leras med hjglp av bladmétt, varunder motorn fér gd
pd langsam tomgéng. Fére kontrollen skoll motorn
vara varmkord, Se bild 1-50, Anvéind nyckel SVO 2441,
Justerskruvarno ar sjélvidsonde, vilket astodkommits
gencm en férskjutning i langdled ov de tva, med en
nedsvarvning Atskilda, géingode avsnitten pa skruven.
Idrogningsmomentet skall vara 0,5—2 kgm d& avstin-
det mellon skruvskallen och vipparmen &r ca 3 mm,

VOLVO
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Bild 1-50. Kenirall av ventilspel

Spel 0,45 mm for béde in- och vilopp

S T A



Bild 1-51. Byte av eljerenarinsats

1. H&l Far dréneringspropp
2. Insats
3. Hus

SMORIJSYSTEM
Oljerenare
Byte av insals

Renarinsatsen bytes normalt efter var 5000 km kér-

striicka, Avgdrande far insatsbyte dr dock nedsmuts-

ning samt dérmed féljande strémningsmotstdnd, och
bytesintervallerna kan déarfar i vissa fall géras léngre.

Byte behiver siledes ej géras forrén oljetrycket sjun-

ker ned till 25 kgfem? vid co 2000 motervarv/min

(50—55 km/tim pd direkt vaxel).

Mormalt oljetryck &r 3—4 kgfem? vid 2000 varv/min

och varm matar.

1. Lossa dréneringsproppen vid hélet (1, bild 1-51)
pd renarens konsol, Anbringa t. ex. en tratt med
slang vid hélet sd att oljan fangas upp och leds till
lampligt kérl under vagnen. Lossa renarens cent-
rumskruvy varvid oljan rinner ut. Se tll alt motor
och véxelldda ej smutsas ned av utrinnande olja,
ach tviitta rent efterdt om sd trots allt skett,

2. Lyft upp hus och insats (2). Tvata ren konsol och
hus med kristallelja eller bensin,

3. Montera ny packning, ny Wolve original insats
samt huset. Anvéinds felaktig typ av insats renas
ej oljan pd avsett sitt och gorantin forfoller dven

= 3
— Lk
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Bild 1-52, Oljepump, isdrtagen

1. Kugghjul med oxel b, Silhus

2. Lock 7. Pumphus

3. Kugghjul, drivet E. Reducerventil (propp,
d. Lésring fidder, kdgla)

5. 5il

Se till att huset kommer rétt i sin styrning i konsolen.
Drag centrumskruven med et moment av 2 kgm.
Den gomla insatsen far aldrig tvattas fér att dnyo
monteras. Skruva i dréneringsproppen,

4. Efterfyll ca 0.5 liter oljo om ej somtidigt oljebyte
gdres pd motorn, Kontrollera tdtheten vid rena-
ren sedan motorn startats.

Byte av konsol

Om renarens konsol skoll bytos, demonteras forst
huset samt insatsen och dérpd nivaréret varefter fast-
skruvarna fér konsolen blir dtkomliga,

Oljepump med reduceringsventil

Sedan pumpen tagits istr och rengjorts kontrolleras
att delarna ar funktionsdugliga. Vid behov bytas de
met nya. Mat kuggflankspelet, bild 1.53, vilket skall
vara 0,15—0,35 mm,

Axialspelet métes och skall vara 0,02—0,10 mm. An-
vand et nytt lock vid métning eller kontrollera oft
det gomla ej ar nedslitet. Ett slitet lock kan plansli-
pas.

Reduceringsventilens fiader bér provas och innehélla
de véirden som finns angivna i specifikalionen.
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Bild 1-53. Keontroll ov kuggflankspel

Oljekanaler

Kentrollera att alla kanaler &r val rengjorda, Om
smuts stannar kvar | ndgon kanal kommer lager och
logertappar efter start genast att repas. Motorn ska-
dos ocksd i dvrigt och skarningar kan bli féljden,
Efter noggrann rengéring och torrblédsning med tryck-
luft drivas nya tatningsbrickor i vid konalernas myn-
ningar.

TANDSYSTEM

Montering av fordelardrev

Da motorn stér pd &vre dédpunkt och fér téndning
pd cylinder nummer ett monteras drevet fér oljepump
och fordelare. Det lilla segmentet véndes snett bakdt
och sparet stalles | 50° vinkel mot moterns langdaxel,
se bild 1-54,

Montering av fordelare

Grundinstéllningen vid montering av férdeloren pé
motorn skall avpassas efter det brénsle som skall an-
viindas, se specifikationen, Denna instdllning mbste
dock efterdt kontrolleras med stroboskop och om er-
forderligt justeras.

1. Kontrollera ot motorn stér fér téndning pd cy-
linder nr 1 och ott férdelordrevet &r ratt monterat
enligt beskrivningen i féregbende stycke.

2. Vrid motorn s& att visaren framtill (bild 1-58) pe-
kar mot instéllningsviirdet, Montera férdelaren

men drag ej fast den,
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Bild 1-54. Instdllning av férdelore och -drev

1. Férdelardrev 2. Férdelare 3. Cylinderblockets bokkont

3. Koppla en liten glédlampa (hégst 3W) som bild
1-55 visar och koppla till strémmen. Vrid férdela-
rens hus langsamt meoturs férbi brytningsomradet
fér "ettan” och darefter medurs fills ott lampan just
tandes. Drog fast fordelaren i detta loge. Se efter
att férdelararmen pekor mot kontokten i locket
fér “ettans” tandstift,

4. Montera lock och kablar i ordning enligt bild
1-4 och 1-34. Férdelararmen roterar moturs.

Tandinstdllning

Tandinstéllningen bér kentrolleras under géng med
higlp av en kontrollompa (stroboskop) efter att forde-
laren varit demonterad eller annors dé s behdvs.
Grundinstéllningen  enligt féregaende stycke géller
for montering men den slutgiltiga instéliningen erhéal-
les farst efter kontroll under gang. Instéliningen kon
avpassas fér olika brinslekvaliteter, se uppgifter har-
om i specifikationen,

1. Koppla bort vakuumregulatorn genom att lossa
dess rér vid férdelaren,

2. Mark ut gradialet, se specifikationen, p& sviing-
ningsdamparen med krita, s& att det syns béttre
senare.

3. Keppla lompon med hégspanningskabeln till ef-
tans tandstift och till botterispinningen med de
ondra kablarno. Se bild 1.54,




Bild 1-55. Grundinstdllning av téndning

4, Starta motorn och kér den med 1500 varv/min.
Rikta lampan mot skalan pé svéingningsdamparen
och kontrollera ott téndning sker vid kritstrecket
enl. punkt 2. Se vpp for flakten. Justera install-
ningen om 4 beh&vs genom att vrida férdelaren
sedan dess kléimskruv lossats, Skruva fast vakuum-
roret,

BRANMNSLESYSTEM
Férgasare

Demontering

1. Tag bort luftrenaren men viind ef pd den sa alt
oljan rinner ut,

2. Lossa brénslerdr, vakuumrér och reglage somt
muttrarna som héller férgasaren vid insugningsra-
ret. Lyft bort férgasaren,
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Bild 1-534. Kontroll av téndning under ging
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Bild 1-57. Férgasorhus med flottérhus

5. Reglermunstycke

2. Spridare med venturirdr 6, Cylinder fér vakuumkolv
3. Accelerationsmunshtycke 7. Raglermunstycke

4. Spridare med venturirdr B. 5il

1. Pumpcylinder

Isdrtagning och rengéring

De flesta skruvarna pé férgasaren Gr krysspérskruvar,

1. Tag bort propp med sil vid inloppet.

2. Lossa skruvarna fér locket dver pumpen och tag
bort det.

3. Vrid undan ldset fér pumpens férbindelsestdng.
Skruva ur de skruvar som hdller fast éverdelen.
Lyft forsiktigt upp denna. Demontera velymskru-
varna samt &vriga delar | mén av behov.

4, Tvatta delarna i tvattfotogen eller sprit, Blas dem
torra med tryckluft. Se till att alla hal ech kana-
ler blases igenom nogo. Rensa aldrig kanaler och
munstycken med trdd eller borr emedan den neg-
grant ulfdrda kalibreringen d& forstéres,

Hopsittning

Kontrollera flottérnivéin fore ihopsattningen, se nedan.
Ihopsétining sker sedan | motsatt ordning mot isértag-
ning.

Ge akt pd oft vakuumkolven med underliggande fia-
der kommer ratt. Drag &t &verdelens fastskruvar med
borjan pd skruvarna vid férgasarhalsen &t flottérhus-
sidon. Montera ndlarna och deras l&sfider sedan
&verdelen monterats,

Kontrollera accelerationspumpens och reglerndlarnas
instéllning, se nedan, innan det lilla locket ovanfér
ndlhavarmen skruvas pd.
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Bild 1-58. Kontroll ov flottérniva

! B =715 mm (#/32%) 5. Packning

i C = Omréde far bockning ov 4. Temghngsmunstycke

% héivarm 7. Underdel av T-formad
1. Mélventil lénk
2. Flottér 8. Temgdngimunsltycke
3. Mélor 9. Brénsleinlopp
4. Pumpkoly

Mentering

Montering sker i omvéind ordning mot demonteringen.
Anvénd alltid ny packning och kontrollera att bransle-
och vakuumrér sluter tatt,

Kentroll av floH&rnivé

1. Lossa férbindelsesténgen till pumpen. Demontera
dverdelen av férgasaren, Se bild 1-58.

2. Vénd &verdelen, fér undan packningen och mét
avstandet (B) mellan flottér och lock. Vid sténgd
ventil skall mattet vara 7,15 mm [9/32"). Jigg T109
—126 kan anvéndas,

3. Bocka flottdrhtvarmen, om erforderligt, vid "C".
Montera delarna,

Accelerationspumpens instéllning

1. Skruva ut stéllskruven for tomgdngsvarvialet sb
mycket att gosspjéllen stinger helt,

2. Avlagsna lock med pockning &ver pumpen, fastat
med tvé skruvar.

3. Med gasspjiillen helt stangda laggs en stallinjal
ibild 1-59) &ver ytan fér locket. Pumpens havarm
skall ligga i plon med ytan, Justera om s& behévs
genom att béjo férbindelsesténgen frén spjall-
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Bild 1-5%. Instéllning ov aoccelerotionspump

1. Stéllinjal e, 4.

2, Pumphdwarm

A = Omréde fir bockning av
férbindelsestng

axeln vid vinkelkréken (A). Anvind verktyg T 109
—213.

4. Koentrollera att brénsle sprutar fram ur bada halen
pd occelerationsmunstycket da gasspjéllet &ppnas
hastigt. Justera nélinstéllningen  enligt nésta
stycke.

Reglernalarnas instéllning

Reglerndlarnas installning maste alltid justeras efter
justering av occelerationspumpen. D& f&rbindelse-
sthngen béjs fér pumpjustering pdverkas némligen

+aven ndlinstallningen,

1. Sténg gosspjéllen helt. Justerskruven f&r tom-
gangsvarvtalet skall vara utskruvad,

2. Pressa ned den T-formade lénken (2, bild 1-60) fﬁ;r!“
nédlarna sé langt som mdjligt. Tryck mitt pd Iﬁniclil'!::_ 5

3. Hall gasspjdllen helt stangda och nélarna i botten-
lage. Lossa skruven fér nalhdvarmen (1) och juste-
ra h&varmens loge sd att dess spets berér den T-
formade lanken. Drag fill skruven,

4. Smér| axeln med en liten méngd tunt fett genom
de tvd hélen, Montera locket, SHall in tomgangen.

Instéilining av tomgédngsvarvtal

1. Stall motorvarvtalet till 400—500 varv/min med
stallskruven (7, bild 1-9) vid spjdllaxelns hévarm.
Maotern skall vara varmkérd fére installningen.

2. Vrid skruvarna f&r tomgangshlandningen — en fér
varje port — (8, 10) s& ot motorn fér en lugn och
jdmn géng. Skruva dem férst indt (magrare bland-
ning) sé att géngen bérjar bli ojémn, direfter utat
[fetare blandning) tills jémn géng erhélles, Skruv-



Bild 1-80. Reglerndlarnas Instdllning

1. Hivarm Fér T-formad ldnk
2. Owerdel av T-formad ldnk
3. Justerskruv for temglng

arna skall normalt vara vtskruvade 1—2 varv fran
bottenlége.

3. Justera motorns varvial till 400—500 varv/min med
stéllskruven vid spjéllaxeln, om sé erfordras,

Branslepump
Byte av membran

1. Lossa branslerdren vid pumpen. Demontera pum-
pen samt darefter skruvarna som héller samman
dver. och underdel,

2. Lyft upp dverdelen och lossa det gamla membra-
net genom att trycka ned och vrida det. Se bild
1-63.

3. Montera nytt membran, Se till att tungan pd mem-
branet kommer | ratt lage. Membranstdngen skall
tryckas ned och vridas 1/4 varv sd att den faster
riktigt.

4. Montera delarna,

Luftrenare

Luftrenaren
10000 km,
Vid demontering lossas lasskruven, renaren lyftes ned
och &verdelen tages avifse bild 1-61. Tém ur oljan
och tvéitta sedan delarna i bensin.

bér demonteras och rengéras ca var

Fyll p& moterolja tills den nér mittemellan pilarna,
bild 1-62, sétt ihop och montera &ter renaren,

Inloppsrér

Inloppsrérets packningar méste vid montering place-
ras rétt pd de styrpinnar som finns | eylinderlocken.
Réret skall vid fastdragning dragas lika och jGmnt sé
att ingen sned inspénning, orsakonde lackor, erhélles.

- -
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Bild 1-&1. lIsértogning av luftrenare

KYLSYSTEM
Rengéring
Tvé ganger om dret bér kylsystemet spolas med rent

vatten. Detta gores lémpligen fore pafyllning av frost-
skyddsvitska pd hdsten samt efter dess avitappning

WOLAD
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Bild 1-42. Luftrenorens nivdmérkning

k‘ T Mormal”’, vid nedbiriktode pilipaisen
“Max', vid uppdtriktade pilspetsen



Bild 1-43. Membranbyle

Bild 1-&84. Byle ov termosiat

Bild 1-&5. Provning av termosiol

pd varen. Vid spolningen, som géres mot den ordina-
rie rikiningen, skoll termostoten vora borttagen och
kylare samt motar spolas var fér sig.

Om kylsystemet &r mycket igensatt kan rengdring
med négot av de i handeln férekommande rengé-
ringsmedlen behéva utféras. Anvind ej négot fra-
tande medel eftersom vatenpumphus, inloppsrér och
skovelhjul &r tillverkade av lattmetall och laH tar
skada dérav.

Som kylvatten bér helst rent regnvatten anvéindas,
emedan det &r fritt fran solter o.d. Om kylaren &r
smutsig uivandigt b&r den renspolos med vatten bok-
ifréin.

Frostskyddsvitska

Under den kalla &rstiden bér kylvatinet blandas med
etylénglykel (tillsott med korrosionsférhindrande am-
nen) fér ott sénderfrysning skall undvikas. Fér lémp-
lig blandning, se "Specifikationer”.

Termostat

Fér provning av termostalen demonteras den, sedan
vattenutloppet demonterats, se bild 1-64,

Vid provningen siinkes termostaten ned i ett kirl med
vatten som uppvérmes, se bild 1-65, Termostaten skall
bérja @ppna vid 72° C och vara fullt 6ppen vid 84" C.
Innehdlles ej dessa vérden kasseras termostaten. An-
viind ny paockning (2, bild 1-44) vid montering.



Bild 1-456. Daemaontering av nav

1. Lésfiddar fdr lager

Bild 1-63. Mantaring av skovelhjul

Vattenpump 2. Lossa locket och tag bort det.
Iséirtagning 3. Drag ur lasfiadern |1, bild 1-88). Lagg et par tré-
. ; klotsar under pumpen och pressa ur axel med la-
1. Demontera flakt och rems_kwa. Drag av navet ger, tatning och skovelhjul. Anvand dorn SVO
med avdragare SYO 2265, bild 1-65, 9966, bild 1-67.

SY0 2266

SVO 1526

vaLwoe
1 2 rzrad

Bild 1-67. Demontering ow oxel och skovelhjul WOLVE

1, 2. Traklotsar Bild 1-47. Demontering av skovelhjul



Bild 1-70. Montering av t&tningsring

1. Férbistrémningshal

4. Tryck ned tétningen och placera pressbricka SVO
1526 bokom skovelhjulet. Pressa ur oxeln med
dorn SVO 2266, bild 1-47. Tag bort tatningen,
Lagret gor ej ot demontera frén oxeln.

Rengéring och kentroll

Pumphus och skovelhjul &r tillverkade av l&ttmetall
och far darfér ef tvattas i lutlésning,

Axeln med lagret ar tillverkode som en enhet, Lagret
ar fyllt med fett som avsetts riicko dess driftstid ut,
samt férseglat, Axeln skall ej doppos i tvattvatska

SVO 2266
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Bild 1-T1. Maontering av nav
1. Mav
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Bild 1-72. Montering ov vippormsaxel
1. Oljekanal

emedan denna dé& kon rinna in i lagret och orsaka
skado. Loger och axel fér ej virmos eftersom fettet
dé kan bli férstért. Kontrollera ott delarna ér felfrio.
Byt ut dem om s& erfordras,

Hepsittning

1. Montera tétningen i huset med dorn SVO 2270
bild 1.70.

2. Pressa | axel med loger i huset. Viind spéret pé
oxeln indt vattenutrymmet, Presso pd skovelhjulet
med dorn SVO 2266 tills det kommer i plan med
axeln, bild 1-68, Montera navet, bild 1-71.

3. Justero oxelns lage i axial led och satt darefter i
lasfiadern (1, bild 1-68), Skruva pé locket sedan ny
packning monterats, Vand det s& att réret baktill
pekar 4t motorns vénstra sida. Vrid runt pumpen
och kontrollera ott den gér Gt samt vton hugg.
Montera remskiva och flakt,

040,04 0
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Bild 1-73. Atdrogningsfaljd fér eylinderlocksskruvar



Bild 1-Td. Mérkning

1. Pil ph ramlagerdverfall
2. Siffror pd vevstakar

IHOPSATTNING AV MOTORN

Matorn séttes ihop pd omvant sétt mot isartagningen,
Se under rubriken f&r berdrda del,

Smér| glidytorna med motorolja fére montering och
kontrollera att delarna &r rena, Ramlager och wvev-
lager &ér mérkta enl. bild 1.74, Vid montering av bakre
tatningsringen bér filtringen oljas in lak, Se till att
driineringshdlet (1, bild 1-75) Gr Sppet. Anviénd alltid
nya packningar och lésbrickor. Cylinderlockspack-
ningarna skall bestrykas med tétningsmedel pd béda
sidor fére montering. Som tétningsmedel bér ej shel-
lack anvéndas emedon den efterhand torkar och
lossnar varefter flagorna kon tappa till ndgon olje-
kanal somt orsaka skado, Tétningsmedlet skall vara
av god kvalitet som e] |Gses av kylvatska och motor-
olia eller hérdnar (b ex. Bernerol eller Permatex).
Muttrarna  fér insugningsréret mdste drogas jémnt
runtom sd att réret tryckes ned utan snedspénning.
Mantera underlaggsbricker fér cylinderlocksskruvarna
om sadana e] funnits tidigare. Cylinderlocksskruvarna
dragas i den ordning som anges pd bild 1-73, och
efterdragning behdver ej utféras emedan packningen
dr massiv,

Vevstaksskruvar och -muttrar bér bytas mot nya i

samband med renovering av motarn,

voLVD
Bild 1-75. Montering av bokre tétning

1. Dréneringshal 2. Markning “UT

1. Siyrpinne

MONTERING AV MOTORN | VAGNEN

Montering utfSres | motsatt ordning mot demonte-
ringen,

1. Montera kopplingen pd motorn (se ovd. 2). Pla-
cera motorn pd fixturen | domkroften enligt bild
1-25, Tvirbalken monteras dock férst sedan mo-
torn lyfts pd plats | vagnen. Skjut in motorn med
domkraften under vagnens upplyftade framéinda.

VoLVo
#r

Bild 1-T6. Motorns bakre @nda

1, 2. 2 Styrpinnar



2. 58nk wvognens froménda farsikligt och justera

under tiden demkraflens lége 54 att metorn kom-
mer ratt,

. Lyft upp motorn till rétt héjd och skjut den sedan

bokét, Lossa dérvid handbromsen och lyft véxel-
ladan latt | bokkanten. Se till oft lomelloxeln ej
skadas. Motorns vevaxel kan vridas med hjélp av
en mejsel mot kuggkransen pd svanghjulet sa att
splinesférbandet kommer i ratt ingrepp.

. Skruva fast motorn vid kepplingsképon och men-

tera tvarbolken, skyddspléten somt startmotorn.
Kopplingskéipan fixeras av styrpinnar | cylinder-
blocket. Tog bort domkraft och fixtur,

5. Montera kylaren och &vrign demonterade delar.
Fyll p4 vatten och olja.

INKORNING

En motor som renoverats eller erhéllit nya lager, kalv-
ringar osv. mbste alltid kéras in omsorgsfullt. Motorn
far dérvid ej belostas hért eller tilldtas segdroga. De
nyo detaljerna bér férst bli inslitno i sina respektive
ligen. Materaljan bér ocksé bytas oftare, med sam-
ma intervaller som dé& vagnen @r ny. Instruktionsbo-
ken lémnar upplysning hérom.

Finns tillgdng till motorprovbéink bér motorn efter
renovering féretradesvis kéras | denna.



SYO 1459
SYO 1817
S5VO 18584
5VO 1847
SVO 2094
VO 2174
V0D 2245

VERKTYG

Foljonde specialverktyg erfordras vid reparationer av motern

5V0 1459 sSvVo1.17 SV0
1866

=1}

2165

Bild 1.77. WVerktyg fér molor

Dorn, demontering, ventilstyrning
Demonteringsverktyg, stadlager, lamellaxel

Dorn, demaontering och monlering, kolvlapp

Dorn, demantering och montering, bussning, vevsioke
Monteringsdorn, stédlager, lamelloxel
Maonteringsring, kolv [(shd)

Avdragare, remskivenav [Anv. tillsammans med

VO 4130)

SV

SVO 2288

SVO e
VO 2441
VO 4130

VO 4153
S5VO 4154

SYO0 2094

SYO 2176

SV0
L1544

SV0
4153 |

VOoLvO
roe

Pressverklyg, montering vevoxeldrev, tatning i trons-
missionskdpa, remskivenay

Darn, montering ventilstyrning

Fast nyckel Fr justering av ventilspel

Mothdll, demontering av remskivenav

[Anv. tillsammans med SVO 2245

Brotseh, vipparmsbussning

Dorn, demontering och montering bussning, vipparm



1

: 34

5Y0 2429 SV0 2265 SVO 2266 SV0 2270

VoLV
g

Bild 1-T8. Verktyg fér vatlenpump

SVO 235 Avdrogore, demontering flékinav
SVO 224  Dorn, demontering och montering
SVO 0  Dorn, montering tdtningsring
SV 2429  Pressbricko, dementering skovelhjul

Bild 1-79. 5Skiss f&r tillverkning ov demonteringsverktyg fér motorn

Mt i mm.
Centrumiapp erfordras ej om Steinbock-domkroft onvéndes.
| stlllet borros f3sthl i plattan



SPECIFIKATIONER

ALLMANT

I | st s B R e e e e R T T B35 AV
Effulet vid #000 varvfmin oo e S L 120 hk
Max. momant vid 2200 varv/min . .. . .. . .cciiiiiiiiiiiiiiiaiiaeea.. 26 kgm
Cylinderantol: ccooviinn somipesr i v s s R ey
Cylinderdiameter ... .. i, B4T4 mm
Slaglngd ... ... iieiiiiiiiiiiiiaiaiiiiiianeaaaa... B0 mm
Slagvolym, total . T T L N e i el G e T ol S R 7 [
Kumprassmnsfﬁrhﬁllanda Ll S o e S s B R S e R
Kompressionstryck, vid ca Eﬂﬂvurv,frmn R e T kemE
142—156 Ibs/sq.in
Kugglkrons p-svBnghil - oo ve v s e VR R S 146 kuggar
Vikt, inkl. genarator och férgasare .............ccoviiiiiiiiiiiiniiin.. €0 235 kg

CYLINDERBLOCK

Cylinderloppen &r borrade direkt i blocket
i - O it e R L et R R e S T e i Speciallegerat gjutjarn
Cylinderdiameter, standard .............ccciviiiiiiiiiiiiiiiniiieas. B414 mm
klassning standard,
lopp MBrkE e s S e e e e 84,12—84,13 mm
BHeci o oo e e e g B 84,13—8414 mm
E i iaiaaaiaenea. B414—8415 mm
Cylinderdiameter, 0,020" &verdim, ...............ccccciiiiiiiiiinnnea... B4,65 mm
0,0307 i A L o R RN A B
0,040 N T R e R L
0,050" S AR R 8541 mm

KOLV

Frontmérkt
Material . e iaiaeiaaiaaeanenanaa.  Lbttmetall
Hajd, total . B R el e sl L
Héjd frén kulﬂuppscanﬂum hII kolvtopp ......cocivviiiiiiiiiiieeeeee s A1 A—416 mm (WG f;}
A R S S S SR P P SR e | R @
Diameter, slandurd LA g e s e s S s T AT

klassning s+undurd

kolv MBREE oottt sessneasanrneanronsnennrsnnernnneencsss B40F—8408 mm
Diameter, 0,020" Sverdim. .. ... .. iriiarrneiiiiieiiiiiiiiiaaaaaaa.  B460 mm

0,030" e bl S e e e 84,85 mm

0,040 e e T D e e B S R 8511 mm

0,050" b L L e O S e P L 85,36 mm

KOLVRINGAR

Overdimension pd kolvringar:

0,020", 0,030", 0,0407, 0,050"

Kompressionsringar

Top-mérkta. Ovre kolvringen férkromad
2 sh, RBId ..o ae e irae e ieaeaanaae. 1,98 mm (0,0787)

nggup

KDIVrmgsspellspElr

0,25—0,50 mm
0,054—0,092 mm

: 35



Oljering
2 st. férkromade ringar | samma spér, &tskilda av exponderring
H&jd, sammanlagd (monterade ringar)
Ringgap (ef expandern)

KOLVTAFPP

Flytande lagrad i sévil kolv som vevstake, ldsring | badda &ndar i kolven
Enamater cntandard o S N R R e SRR BT TR
0,05 mm &verdim,

0,10 mm i
0,20 mm T R A T S S
CYLINDERLOCK

L SR

VEVAXEL

{Utbytbara lagerskélar pd ram- och vwlugcr}l
Vevaxelns axialspel .......... :
Ramlager, radialspel
Nmviloger, radioBpml . . ..o vismmsin i e e e s b

Ramlagertappar
Diameter, standard ... ... ..
underdim, 0,010"
0,020 |
0,030" |
0,040" |
0,050" .
Ramlagerskalar
Smérispar och -hdl i dvre skélen
Romlagerskélens tjocklek, standard . ...................... .. ... ......
undedim. BDID™ .. v s cen s s e
0,020
0,030
0040" s
L

Breddmatt for styrlager:
Standard .
Oiverdim. l {uvardlm tryckl:nckor OIII‘.‘i :|
2 (Gverdim. tryckbrickor 0010") ... ... .. .o,

Vevlagertappar

Lageriigats Braddmbitt ... . ... .o oo i e s s s se sy e s
Diameter, standard .. ... .. ... ... e e e

underdim.  0,010% ... .. s
111 b e e e
AR P e e s S
DI R R R e e
DOBOT o R e T
Vevlagerskélar
Yevlagerskdlens tjocklek, standard . .............ciciiiiiiii
underdim.  0,010"

L I P

0,030" .
0040" ...
112 ¢

22 mm

22,05 mm
2210 mm
22,20 mm

22 mm

0,03—0,22 mm
0,050—0,102 mm
0,051—0,089 mm

63,442—43, 454 mm
£3,188—43,200 mm
62,934—62, 946 mm
62,680—52.6%2 mm
£2,426—62,438 mm
62,172—62,184 mm

1,972—1.979 mm
2,099—2106 mm
2,226—2.233 mm
2,353—2 380 mm
2,480—2 487 mm
2,607—2.614 mm

47 ,880—47,920 mm
48,134—48,174 mm
48,388—48, 428 mm

48,00—48,10 mm

54,090—54,102 mm
53,834—53 848 mm
53,582—53,594 mm
53,328—53.340 mm
53,07 4—53,086 mm
52,820—52.832 mm

1,829—1 835 mm
1,956—1,962 mm
2,083—2,089 mm
22102216 mm
2,337—2343 mm
2,.464—2 470 mm

Ly 3%t -



SVANGHJUL

Tillatet axialkast (matradie 150 mm) max. .........
Kuggantal ...........

VEVSTAKAR

Forsedda med utbytbara lagerskélar

Axialspel vid vevaxel .. ..., ..

KAMAXEL

Drivaing ...........

Antal lager ..........

Kamaxelhjulets lagertapp, dia rn.u.rt.ar.

Framre logertaopp, pd axeln, diameter . ... .. ... ... .. ... ciiiiiiiinin..

2:a
3:e
d:e

KAMAXELLAGER

T P S

Lager for kamaxelhjul, diameter ... ...,
Lager fér frimre tapp, diometer ... ... ... ..c.oiiiiiiirnannrnnss

2:a
J:e
d:@

TRANSMISSION

Vevaxelhjul
Kamaxelhjul ... .

VENTILER

Inlopp
Tallriksdiameter

e ot

Ventilens sﬁlesvinl:c;l- -

Sotets bradd i cylinderlocket .............oiiiiiiiiiiin i

Satets vinkel i cylinderlocket
Spel, varm motor
Idragningsmoment for justerskruv

Spel fér kontroll av kamaxelinstalining (kall moter) .. ..................
Inloppsventil skall éppna vid kontrollspel ............................

Utlopp
Tallriksdiameter

Spindeldiameter .. .. ...
Ventilens siitesvinkel ... ... .. .0 ittt it it
Sahets bredd i cylindedocker ... i e
Scitels vinkel i cylinderlocket ... .o i . 0 i it i

Spel, varm motor ........

Idragningsmoment f&r justerskruv .. . . ...

0,1 mm
144

0,20—0,50 mm

Tandkedja

L]

46,67 5—46,700 mm
45,875—45900 mm
45,075—45,100 mm
44,275—44 300 mm
34.775—34 800 mm
0,025—0,075 mm

48,725—46 750 mm
45,925—45950 mm
45,125—45,150 mm
44 325—44,350 mm
34 825—34.850 mm

18 kuggar
36 kuggar

40 mm
B,685—8,700 mm
445"

1.5 mm

45°

0,45 mm

0,5—2 kgm

1,1 mm

10° e.6.d.

35 mm
8,645—8.660 mm
44 5°

1,5 mm

45

0,45 mm

0,5—2 kgm



3

VENTILSTYRNINGAR

Langd, styrning f&r inloppsventil ... ... e,

utloppeventil. . ......c0c0iiiiniaiinsa.

Innerdiameter, inlopps- och utloppsstyrning

Matt fran cylinderlockets plan till styrningens &vre Gnde:
Styrning fér inlopps- och vtloppsventil .......................

Spel, ventilspindel-styrning, inlopp

MDD scicons i smimnoinie s s

VENTILFJADRAR
Léngd uvtan belastning .....

med 2552 kg belnﬂnlng
mad & =35 kg balagining ...... 0 . i e

SMORJSYSTEM

Oljmrymd inkl, renare ... ... iia e i i

exkl. , [oljebylesméngd) .

Oljetryck vid varm motor 2000 varv/min, [50—-55 km,ﬁlm pEl dlraktan]

Smérimedel

viskositet, sommar ;ﬂ\rarﬂ C]

Tl (1)1 T i SRR

Oljepump

Smbrjoljepump, T¥p ... i
kugguniul
axiolspel .

kuggﬂunkspe]

Reduceringsventilens fjcider

Langd, cbelastad ......
belostad med 1,5 = * U'I kg
Ventilen inbyggd i pumpen

Oljerenare

Clforansrn, Betpekning - ..o ananmiaminiiin i
naehe: BMOERNIG oo v e e T e

Oiverstrémningsventilens fjader:
langd obelostad .

S T NSNS

BRANSLESYSTEM

Brénslepump

LTI T o R g e
TP " g T T R et A P L R R
L I s e e R L DS e i

Forgasare

Fabrikat och beteckning ............c0iiiiiiiiiiininian
M s e e R e T i e s e R I ans

Halsring, {stryplm nu} Bt ovosrimse R S

Reglerndl, std.

Reglermunstycke

Mccelerationsmunatycks ..ol i e b e e
Tomglngamunshvelte .o e s A e s

1:38

&7 mm
63 mm
8,725—8,747 mm

20,5 mm
0,025—0,062 mm
0,065—0,095 mm

45 mm
39 mm
305 mm

5,5 liter

5,0 liter

3—4 kg/em?

Motorolja (Service MS, DM)
SAE 20

SAE 10W

Kugghijul

11 kuggar
0,02—0,10 mm
015035 mm

50 = 0,5 mm
35 mm

AC, A700
AC 70

50 =05 mm
35 mm

AC membranpump
015 kglem?
0.25 kgfem?

Carter WGD 23745
Fallférgasare, dubbelport

Beteckning Matuppgift
1118
751275 - 0,068"—0,06025"
—0,05425" |3 steg)
120-185, nr 40 0,085"
48-2125 nr 74 0.0225"
111998, nr 70 0,028"



Flottérniva (matt mellan flottérhuslock och flottér; ndlen mot satet, packning
borttagen)
Jigg TIW09—=126 ... .. ...

Tomgdngsvarvtal . .......... .. 3 R N

TANDSYSTEM
ARSI .

Téndinstallning vid mont, av férdelare ........ e

Moggrann tandinstélining vid 1500 vare/min, m:h Iussur rér hl[ vakuum-
PRI oo imniinoar it e v ol o R S R A S B e o s
BN v s St T

Elektrodavst@nd . .. e

Fordelare

Bateckning

Brytarkonbakber; availing ....ocepeoprsemn s s e e e s
Slutningsvinkel .. ... .. ... i iciiiiiiieiira e

KYLSYSTEM
) -
Kylarlocksts vennl r;':ppn.nr vld ..........................................
Termostat:
Blniar Sppmasd s s S I U R T SR R
FollE S e s s R R

Frostskyddsvatska

Erforderlig méngd glykol far frosfskydd ill mlnu:gruder, enhgt fﬁlgunda
5 ||1‘er........ : X :
BESIREE s  o  E R E

FORSLITNINGSTOLERANSER
Cylindrar
Cylindrarna bér borras och kolvar med kolvringar bytas vid 0,25—0,30 mm

forslitning eller vid en ovalitet uppgdende till 0,08 mm (om metorn har
onormal oljeférbrukning)

Vevaxel

Tilldtan ovalitel pd ramlagertappar, MOX, ... .ooiiiiiiiiiiinnnrennress
Tilldten ovalitet pd veviagertappar, Max, ........covivieinreerannnrrrens
Tilldten konicitet pd ram- och veviagertappar, max, ....................
Vevaxelns max, axialspel ... .. . .. .

Ventiler

Ventilspindel, tillaten farslitning ... . ...ovoroiiiiii i
Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning:
Inloppsventil
T R L R P L S A S

7,15 mm{%/32")
400—500 varv/min.

gy

Bransle
87 Rot
2—4° f.

16—18° f.

Q.

Q.

Bransle
23 Rot

d &8° féd

d. 2022 f &.d.

Bosch W 175T 3
eller motsvarande

07—08 mm

Bosch ZV/LAU S ALZ
0304 mm

32+ 3

Civertryck
ca 22 liter

0,23—0,30 kg/cm?

i da
84* C

0,05 mm
007 mm
0,05 mm
030 mm

0,02 mm

0,13 mm
0,17 mm

g

Bréinsle
97 Rot
10—12° f. ﬁgd.

24—26° £.5.d.



Kamaxel

Tillaten ovalitet (med nya bussningar) ...,
Bussningar, till&ten fBrshitning ........ooviiiiniieii i iirerennan s

ATDRAGNINGSMOMENT

el i b S s B S e T

Romloger .............

VBB s e B e B B

Komoxelmutter .........c.000vvvninnns

SVBNGHIUL e ST
TaRdstift e s
Skruv for oljerenare ........ ...t i e

l:i‘l}_

0,07 mm
0,05 mm

Kgm Footpound {ftlb)

10 72
125 %0
6,5 47
15 105

8 58
35 25
2 15
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. Flakt

. Termosial

. Vatenpump

. Lock fér oljephfylining
., Bréinslepump

., Cylinderlock

. Wentilkbpa

. Inspektionsluvcka

. Konsol

. Insugningsrér

. Vevhusveniilation
. Sirémiérdelare

. Dljerenore

., Tainingsring

14, Cylinderblock

. SwvBnghiul

. Lbspinne

. Direw

, Bussning

1. Axel

. Tainingsflans

. Tétningsring

. Stédloger

. Tryckbricko

. Shyrpinne

. Veviogerskal

. Reducaringsventil
., Oljepump

. Oljesump

. Oljesil

. Avlappningsprepp

. Kamoxel

. Vevoual

. Ramlogerdverfall

. Vevoxeldrev

. Tainingsring

. SwvBngningsddmpore
. Remskiva

. Remskivenav

. Transmissionskedja
. Transmissionskdpa

. Konsal fér generator 42 41 40 35 38

. Komaoxelmuller

. Kamaxzelhjul

Tandkablar

Kalv
Yevilakar

Romlogerskal

Komaoxellager

3736 35 U I3

Bussning

Sidistbng fér branslepump —
22 g9 4

Plansch 1—A. Moter B 36 AV. Langdsektion
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, Luftrenare

Fargosare

Inloppsrar

. Legerbock

Vippormsoxel

. Vottenfardelningsrér

. Cylinderlock

. Kolv

. Kelviapp

. Kelvringar

. Ulopparsr

. Cylinderblock

., Avioppningskran

., Reduceringsventil [mutler]
. Rar §&r vevhusventilalion
. Oljepump

. Vevoxel

. Avigppningskran

. Vevitoke

. Kamouxel

. Cylinderlockspockning
. Wentillyfiare

. Tryckstdng

. Wentil

. Venlilstyrning

. Packning

78, Ventilfjgder

79. Lbs

EFEaRER=2ER

. Wenfilbricka och gummitédtring
. Vipparm

. Justerskruy

. Venlilkbpo

. Lbsskruv fér lufirencre

Plansch 1—B.

Motor B 36 AV. Tvéarsektion
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ELEKTRISKT SYSTEM
BESKRIVNING

Det elektriska systemet p& L420 och L430 &r utfért

fér en spanning av 12 volt. Batteriets minuspol &r
ansluten till chassiet, Motorstomme och chassi anvén-

des som ledare.
Systemets huvuddelar utgéres av:
Batteri, generator, laddningsregulator, startmotor,
tandsystem, belysnings- och signalanordningar samt
instrument.
BATTERI
Batteriet &r placerat i en ldda bokom héger séte o
fararhytlen, Bild 10-1.
Batteriet utgSres av ett blybatteri bestbende av & cel-
ler, Det har en kapacitet av 57 amperetimmar. Eild 10-1. Gater
1 2 3 b S 6 7 8 9 10 n
IlI l."|I /
IIJ IE I d y
J
|III -'I.I / /
f / / F i g
I|I J}," ! //
IIII 4 g /
|III : =3
12
| 3_ 13
#
. = _ : 14
i".-:-?-_'—:" ]
== | )
r . - 15
|
VOLVD
3708
23 22 21 20 19 18 17 16

26 25 24



Bild 10-1, Generalor

24

10 :

21 20
1. Drevhus
2. Skruv for kopplingsarm

(]

Kopplingsarm

4. Maongévermognet

5. Anslutningsshruv fér

botteriledning
Farbindelseledning for
fdlt och rotor

. Skyddsbond

&

. D o

AN B B B —

O LA e L k=

Bild 10-3.

, Regulotorstomme

. Spdnningsregulotor
. Strémregulator

. Bokstromsrela

. Anslutningsskruy f&¢ batteriledning

1. Mutter &. Polsko 1. Logerskald 15, Skruv 19, Kommulalar 23, Oljeskyddsbricka
2. Fidderbricka 7. Ralor 12. Oljeskyddsbricka V4. Borsifjader 20, Skruv 24, Kullager

3. Logerskald B. Skruv for stomledning 13, Kulloger 17. Elborste 2. Siator 25, Tatningsbricka

4, Kil 7. Anslutningsskruy 14, Distansring 18. Borsthdllore 2. Distansring 24, Distansring

5. Faltspole 10. Skyddsband

Loeddningsregulaler

. Angluiningsskruw fér ledning &

generatorns félllindning

. Ansluiningsskruv for ledning hll

generaforns strbmuliog
. Skruv f&r stomledning

17

Bild 10-4. Startmelor

Ansluining fér elborsie
logerskald

Skruw

Fiader far elbarste
Elborsie

Elbgrsihallare

Eolor

Folsko

Skruw

7
18
19

20,
2.

o
i

Féltlindning

Figder f&r iryckbricka
Tryckbricka

Fiader far tryckbricko
Startdrev

. Eronmutier
23
.

Soxpinne
Bussning




GENERATOR

Generatorn &r placerod pd motorns hégro sido och
drives med en kilrem frén vevaxeln,

Generatorn &r av shunttyp dvs. rotor och faltlindning
ar parallellkopplade. Rotorn ér lagrad med kullager.
Generatorn ér forsedd med tvé faltspolar fastsatta
vid statorhuset medelst polsker. De tvé elborstarna
ér placerade i borsthéllare fastsatta vid lagerskélden,
Generatorn &r av ventilerad typ. Remskivan pd axel-
andan suger luft genom generatorn och kyler pd sé
sitt denno, Generatorn visos i genomskérning pé bild

10-2.

LADDNINGSREGULATOR

Laddningseregulatorn, bild 10-3, &r placerad bokom
skyddspappen framtill pé& hégra sidan av férarhytten.
Loddningsregulatorn &r av typ: Spénningsreglering
med strémbegrénsning,

Laddningsregulatorn reglerar generatarns laddning sé
att batteriet alltid halles vél uppladdat utan aft Gver-
laddas. Bakstrémsreldets uppgift ér aoft forhindra aft
batteriet urladdas dé generatorn vid stillastéende eller
ldg hastighet ef lamnar laddning. Strémregulatorn
begrénsar generatorns avgivna strdm till et visst pd
férhand bestéimt maxvérde, Strémregulatorn skyddar
hérigenom generatorn fér &verbelastning. Spé@nnings-
regulatorn regleror loddningen frén generatorn ftill
ett virde svarande mot batteriets behov.

STARTMOTOR

Startmotorn, bild 10-4, Gr monterad vid svanghjuls-
képan p& motorns hégro sida,

Startmotorn &r en seriemotor dvs, rotor och féltlind-
ning ér seriekopplade. Ingreppet i motorns kuggkrans
astadkommes genom ot drevet pd startmoterns rotor-
axel ar forskjutbart | axiell riktning. Drevet styres av
en mandvermagnet,

TANDSYSTEM

Tandsystemet &r av batteritdndtyp, Det bestér av fél-
jande huvuddelar: Férdelare, tédndspole, tandstift och
tandledningar,

FORDELARE

Férdelaren, bild 10-5, ér placerad ovanpéd motorn och
drives fran komaxeln,

Fardelaren har tva skilda elekiriska kretsar, dels hég-

dels lagspanningskretsen,

Hbgspéinningen fordelas av den pé férdelaraxeln sit-
tande f&rdelararmen, légspanningen distribueras fill
tandspolen av brytarkontakterna, vilkas brytande rs.
relse dstadkommes ov den pd férdelaraxeln sittande
brytarkammen. Férdelarens instéllning i fé&rhallande
till motarns varvtal regleras av en under brytarplattan
placerad centrifugalregulater. Instéliningen i farhal-
londe till motorns belastning regleras av den utanpd

fordelaren sittande vakuumregulatorn,

TANDSPOLE

Téndspolen ar placerad under motarhuven bakem
fardelaren.

Téndspolen har fill uppgift att emvandla batterispan-
ningen tll hégspénning fér téndstiften. Dan bestdr av
en kirna av mjuk j@rnplat kring vilken lindats en lind-
ning av grov trdd, primérlindningen, dels en lindning
av fin trdd, sekundérlindningen. Den f&rstnémnda
lindningen, primérlindningen, arbetar med batteri-
spanning. Den &r ansluten mellan vognens tandlds och
férdelarens brytarkontakter. Den andra lindningen,
hégspénningslindningen, &r ansluten till mittuttaget pd
fardelarens lock. Dérifrén fordelas hégspanningen fill
motorns tandstift,

BELYSNING

Belysningen framdt ulgéres av tvd strélkastare, Strél-
kastarna &r monterade pd férarhyttens front. Vardera
strélkastaren har tvé glddlampor, en kombinerad
glédlampa f&r hel. och halvljus samt en glédlampa
fir porkeringsljus.

Belysningen bakdt utgéres av 2 baklyktor, Baklyktor-
na ér kombinerade fér bakljus och stoppljus. Den ena
av baklyktorna &r dessutom férsedd med fénster fér
belysning av nummerpléten,

Instrumentbelysningen utgéres av 3 st glédlampor, Av
dessa ér tvd st placerade | hastighetsmétaren och en
i kombinationsinstrumentet,

Innerbelysningen utgéres av en i taket monterad lam-
pa. Lompon ér férsedd med inbyggd strémstdllare,

STROMSTALLARE OCH OMKOPPLARE
Belysningsstromstdllare, tid. utf.

Strémstallare fér vagnens yHre belysning &r kombine-
rad med téndldset och mandvreras med nyckeln fill
detta, Den &r placerad pd héger sida p& instrument-
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panelens kant, Cmkoppling resp. till och frénslag sker
genom wridning ov nyckeln, Tandléset manévreras
genom intryckning resp. utdragning av nyckeln,

Belysningsstrémstéllare, sen. utf.

Stromstéllaren uigéres av en kombinerad drag- och
vridstrémstéllare. Drogfunktionen anvandes fér in-
och urkoppling av vognens belysning, vridfunktionen
fér reglering av instrumentbelysningens styrka,
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Bild 10-5. Férdelare

Kandensator

. Farbindningsledning
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. Stomledning
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Hallore fér lock

. Fardeloroxel

., Fardelarhus

10, Smérjkepp

1. Medbringare

12, Léspinne

13, Lénkstng

14, Lésmutter

15, Mutter

1é. Vakwumregulatar
17, Justerbricka

18, Pockning

19, FiGder

2. Membran

21. Regulatorviki

2. Fidder

23. Brytarparti

24, Brytarplatta

25. Saxpinne

24, Brytarplaiio

7. Pinne f&r lanksidng
8. Kula
¥
0
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. Stomledning
. Fardelararm
31. Fardelarlock

Startknapp, tid. utf.

Startknoppen utgdres av en fiadrande tryckknopp med
vilken strémmen till startmetorns magnetkopplore slu-
tes. Knappen &r plocerad pd  instrumentpanelens
vinstra sida.

Sen. utf,

P& vagnar av senare utférande ér startstrémbrytaren
kombinerad med tandléset.

Stromstélloren fér varmeelementet ar placerat pa reg-
logepanelen fér elementet. Den &r av dragstrémstal-
lartyp och har tva lagen fér hel och halv fart pé
elementets flaktmotor.

Strémstéllaren fér vindrutetorkarna ar plocerad under
instrumentpanelen och ar ov dragstrémstéllartyp.
Instrumentbelysningen regleras pd vagnar av tidigare
utférande med en recstat placerad under instrument-
panelen, P4 vagnor av senare utférande &r recstaten
inbyggd i strémstillaren f&r vagnens yitre belysning.



