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himische . Sugga®, das die schwedischen
Mannschaften dafiir hatten, vergessen wir auch
gleich: Es bedeutet schlicht ,.Sau®.

Nahezu auf Pkw-Grundfliche — genauso
lang, etwas breiter, aber doppelt so hoch —kon-
zentrieren sich 2,6 Tonnen Leergewicht. Vorne
eine eher profane Kulisse mit hohem, vergitter-
tem Kiihlergrill, platten Kotfliigeln, aus denen
die Scheinwerfer glotzen, eine schmucklose
Fliigelhaube. Interessant wird’s ab der A-Siu-
le: Uber der klei-
nen Frontscheibe
schwingt sich die
Dachlinie  nach
hinten, ein bis-
schen pockig viel-
leicht, Antennen-
anschlisse  und
Ahnliches ragen
heraus, die Linie
fallt in klassischer
Kurve zum Heck-
fenster ab und
wolbt sich noch-
mals zum Koffer-
raum. Die Front Lkw, das Heck dreiBiger Jah-
re — Volvo hatte die Komponenten im Regal:
Die Basis stammt von einem Kleinlaster, die
Kabine vom Taxi PV 831.

Doppelpony, Jahrgang 1954, eins von unge-
fihr 700 Exemplaren — ein Erlebnis ist es alle-
mal, schon beim Einsteigen. Die Tiirkante sitzt
auf Oberschenkelhohe, ein Trittbrett gibt’s
nicht — hoch die Beine, ein energischer
Schwung beftrdert mich nach innen und ich
throne auf einem militdrisch-spartanischen
Sessel. Mir schwanen Kreuzschmerzen (die

massenhaft Platz

aber ausbleiben). Die Tiir fillt mit dem Sound
eines Hangartors ins Schloss, und ich muss
mich an die Instrumente gewohnen. Ein eigen-
ttimlicher Ergonomiebegriff prigt den Fithrer-

stand: Was Kraft
braucht, ist grof.
alles andere wahl-
los verstreut.

Das  Lenkrad
ausladend und

Die hochbeinige Karosserie eignet sich
hervorragend fiir Fahrten im Gelénde

Auf dem Riicksitz haben zwei Passagiere

diirr, vier Hebel
strecken sich mir
entgegen — Schalt-
stock, Unterset-
zungsgetriebe.
Vorderachsan-
trieb, Handbremse
— dazu geniigend
Knopfe und

Schalter fiir ein Flugzeug. Die Beschriftung
schwedisch. nun ja. Strlkastare schaltet den
Scheinwerfer ein, der Rest muss sich finden.

Und dann der Tacho: halboval, die Ziffern filig-
rane Art Deco, wie mit Pinsel gemalt, hinrei-
Bend. In Fiinfzehnerschritten zeigt er maxima-
le 150 an — sehr hoch gestapelt. Bei der Hilfte

., Das Lenkrad
ausladend und
) diirr, vier Hebel
strecken sich
mir entgegen —
Schaltstock,
Untersetzung,
Vorderachse —
dazu geniigend
Knopfe und
Schalter fiir ein
Flugzeug.

Reservekanister sind ein sinnvolles Zubehor:
Der Motor entwickelt enormen Durst

ist man gut bedient. Verbliiffend ein Kettchen,
das durch ein Loch im Armaturenbrett baumelt
— hiermit zieht man die Jalousie vor den Kiih-
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ler. um die Motortemperatur zu regeln. Noch
ein Blick nach hinten — meine SiiBe auf dem
Riicksitz streckt die Beine aus und lisst sich’s
wohlsein. Der Begriff Knieraum wiire albern —
Platz gibt’s reichlich. selbst mit installierter
Trennscheibe und den reizenden Tischehen. an
denen Funkoffiziere in den Tiefen der schwedi-
schen Winterwiilder ihren einsamen Job ver-
richteten. Wiisste man nicht um Doppelponys
martialischen Ursprung, man konnte es gemiit-
lich nennen.

Also dann, auf zum grofen Abenteuer,
Schliissel gedreht, Ziindknopf gedriickt — vor-
ne erwacht ein briil-

Heck im Stil der
dreiBiger Jahre:
Volvo hatte die
Komponenten im
Regal liegen. Der
Aufbau stammt vom
Taxi PV 831. Unter
dem machtigen
Rohr, das man unter
Umstéanden als
Stofistange
bezeichnen kann,
lugt das Reserverad
hervor

lendes Biest. Nein, es istkein Diesel. leider, der
Reihensechszylinder pflegt enormen Durst,
wie sich bald zeigt. Wie ging das mil unsyn-
chromisierten Getrichen? Doppelkuppelm. Zwi-
schengas. Gang an der richtigen Drehzahl hin-
einfallen lassen. Bis ich behaupten kann, das
Ageregal zu beherrschen, knirscht es mehr als
einmal. Den ersten Gang einzulegen, lohnt sich
nicht: Kriechgang. Wir fahren im Zweiten an.
und heulend ruckt das Monstrum los.

Viel Lirm um wenig Dampf. Die Maschine
leidet an einer gewissen Schmalbriistigkeit:
Aus immerhin 3.6 Litern

schopftsie magere 90 PS, die mit der bewegten
Masse gut beschiftigt sind - solange kein Berg
in der Nihe ist. Der Motor ist nahezu unverin-
dert aus einem Fabrikat hervorgegangen. das in
den Dreifiigern debiitierte, und liuft sogar
recht weich (sofern man die thm genehmen
Einstellungen findet). Die Doppelpony-Show:
Mit diesem Auto unterwegs zu sein, sticht je-
den Ferrari aus. Képfe drehen sich, an Ampeln
schiitieln Passanten die Kipfe, Gelindewagen-
fans hingen euphorisch winkend aus ihren
Land Rover und bei den hiiufigen Tankstellen-
besuchen finden sich
spitzgesichtige Herren in
Tarnhosen ein, die Doppi
ehriiirchtie  umschlei-
chen, ein merkwiirdiges
Leuchten in den Augen.
WIst der noch von der
Wehrmacht? BloB weg
hier.
Oder: ,.Hat der Servo?*
Klar, Mann. in meinen
Armen und Beinen. Al-
les will handgeregelt
werden — die Motor-
lemperatur per Jalou-
sie, der Blinker wird
mittels eines Schalters
aktiviert, der von ei-
nem  Vorkriegsherd
stammen kénnte, und
wenn man ihn im Ei-




fer des Gefechts yergisst, bleibt er eben stehen.
Jeder Wischermotor ist einzeln an der Schei-
henoberkante zu schalten. Stufen? Intervall?
Belieben zu scherzen.

An der Ampel empfichlt es sich, frithzeitig
die Kupplung zu treten
—mehr als einmal war-
te ich verzweitelt auf
die Kupplungswelle,

die gemitlich zum
Stillstand ~ kommen

will, um den Gang ein-
sulassen, inzwischen
hupt es zornig von hin-
ten. ich suche den
Gang — und dann ist es
wieder rot. Uberhaupt:
Wer glaubt, das Ge-
triecbe helfe einem
beim Schalten, wird
sich umgucken — man
ist auf reine Vermu-
tung angewiesen:
Dort, ungefihr zwi-
schen Startknopf und
Gebliseregler, liegt
der Dritte. Meistens.
Was fiir ein Fahren!
Geselligkeit in der Ka-
bine ist fiir den Fahrer nicht drin, denn ein klei-
ner Lapsus in der Konzentration geniigt und
schon ist das Zwischenkuppeln vergessen oder
der dritte Gang plitzlich unauftindbar und die
Fahrgiiste werden durch Krachen, Jaulen oder
wildes Bocken aus dem Gespriich gerissen.
Aber dann, nach einiger Gewdhnung. stellt

Luke dicht! Trotz Anleihen vom U-Boot-Bau ist
der Volvo nicht fiir Unterwasserfahrten geeignet

sich etwas Sonderbares ein: Da dem reinen
Fahrbetrieb stindig Aufmerksamkeit gewid-
mel werden muss — schnell wird irgendwas zu
heil, bleibt zu kalt oder brennt durch —da jeder
Schritt eines Schaltvorgangs genau dann zu er-

folgen hat, wenn es der Diva im Trainingsan-
zug passt, da eine Steigung taktisch angegan-
gen werden muss. um itiberhaupt oben anzu-
kommen, darum wichst man zusammen zu ei-
ner Einheit. Nicht der Fahrer steuert das Auto
— in Zusammenarbeit eroben Ross und Reiter
jeden Kilometer.

.. In Zusammenarbeit
erobern Ross und Reiter
jeden Kilometer.

Trotz seines enormen Durstes schopft der
Reihensechszylinder nur 90 PS aus 3,6 Litern

Nein, Doppelpony ist kein Auto fiir grofie
Distanzen —zu laut heulen die Getriebe, zu hart
sind die Blattfedern, zu viel Geduld brauchen
Fahrer und Mitreisende fiir jedes bisschen
Strecke. Im Gelinde haben wir uns nie ver-
sucht, im Vergleich mit
zeitgenossischen Kali-
bern werden ihm je-
doch ausgezeichnete
Qualititen nachgesagt.
4, Kein Auto fiir alle Ta-
ge, gewiss nicht, aber
dann und wann ein
Ausritt mit Doppel-
pony, wenn der Fahrt-
wind unter der ausge-
stellten  Windschutz-
scheibe hereinbliist und
durch die Dachluke
Sonne auf die Riicksit-
ze fiillt, wo zwei Passa-
giere sich so wohl-
chauffiert fiihlen wie
gekronte Hiupter,
wenn die rollende Fes-
tung im Kriechgang ei-
ne schmale Serpentine
hochrohrt und  man,
oben angekommen. auf
den Kotfliigeln Platz nimmt und die Aussicht
genieBt, withrend der Motorblock leise tickt —
dann bekommen Landstrafien ein anderes Ge-
sicht.

Wy
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