Volvos radiopersonterréngbil, eller RaPTG som dess militéra beteckning
ér, maste anses vara helt unik. Inget annat land har byggt om en seriepro-
ducerad bil pa liknande sétt som Volvo hér har gjort.

tgangsmaterialet ar den gamla suggan
“som manga férmodligen bast minns fran

50-talets taxifarder. Tillsammans med en
ram i lastbilsstorlek och axlar for fyrhjulsdrift,
allt val overdimensionerat, lyckades man fa
fram en terrdngbil som visade sig ha goda pres-
tanda och en imponerande slitstyrka. Ett gott
exempel pa det senare ar att de anvandes be-
tydligt langre i fOrsvarets tjanst &n det fran bor-
jan var planerat. Bilarna visade fa tecken pa
férslitning nar de egentligen skulle klassas ut.
Fortfarande anvands pa sina hall RaPTG’n pa
forbanden, aven om dess efterféljare, Valpen,
har tagit éver.
Bengt Andersson i Trollh&attan ager 54’an vi ser
pa dessa bilder. Vi traffade Bengt redan for
nagra nummer sedan i Wheels, nér vi visade den
bucket-T han importerat tillsammans med sin
bror Ake fran USA och nu har lyckats f& besikti-

RAPTG, EN SVENSK

gad och godkédnd. Men suggan &r den verkliga
kontrasten mot den natta T-hotten.

Bengt kom &ver sitt objekt fér ett par ar se-
dan. Han kdpte den av en kille som hade képt in
ett flertal fran férsvaret. Sedan dess har han ar-
betat med bilen. Det forsta som hénde var att
den gamla Volvo ED-Motorn &kte ur. En Chrys-
lerinspirerad sexa pa 3,67 liters slagvolym och
90 hk vid 3.600 varv. Helst ville Bengt lyfta i en
smallblocks Cheva, men Volvo som skulle god-
kdnna effekthdjningen ansag det vara alltfor ra-
dikalt. Daremot stallde man garna upp och inty-
gade att deras egen B 36 AV, Snabbens V8 pa
120 hk gick att anvénda. Det komiska i detta ar
val att SBP/TSV inte kunde ta ansvaret foér en ef-

Volvos 3,6 liters V8 &r i princip tvd stycken
ihopslagna B 18-motorer.
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Fransett grundkarossen skiljer det mesta fran den mer civila suggan. Chassie, axlar, hjul skér-
mar etc dr konstruerat f6r skogskérning. Fér att fa en behagligare gang pa landsvég &r de
frdmre terrdngddcken utbytta mot vanliga lastbilsdédck. Den praktiska takluckan har Bengt
behallit.
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Interiéren har helt bytt stil. Datsun-
stolar, liten Grantratt, golvkonsol
med Hurstshifter och heltdcknings-
matta tar bort militdrkédnslan.

Vad nu da? En terréngbil utan jordavlagrin-_

Den sega och brénslesnala Volvo V8'an

Den véldiga framaxeln avsléjar fyrhjulsdrif-
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fran Snabben &r ett lampligt alternativ i
suggan. Endast ett lagt luftfilter hindrar
den hégt monterade motorn att ta i huven.

ten. Det stora diffhuset ger motorn en hég
placering.

gar pa undersidan.
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fekthojning pa 30 hk i detta enorma chassie,
utan tillverkningsintyg fran tillverkaren.

Volvos egen 3,6 liters V8 &r en motor som
manga Volvovanner helt tycks ha glémt bort. Ett
minus &r visserligen den stora bultdelningen i
motorns bakkant, som &r avsedd fér en stor
lastvagnsvéxellada. Men Bengt I6ste problemet
med att montera en Chevrolet Powerglide auto-
mat med hjélp av en hemmagjord adapter.
Egentligen blev det faktiskt tva adapters, efter-
som kraften efter ladan fortsatter till
férdelningsvéaxelladan.

| 6vrigt har det varit en hel del arbete med bi-
len. En terrangbil ar séllan direkt jaAmn och slat
efter 20 ars anvandning och Bengts bil var defi-
nitivt inget undantag. Mycket spackel har gatt
at till att fa karossen slit. | militérversionen ha-
de suggan igensatta sidofonster bakom bakdér-
rarna, vilket Bengt dndrade pa. Tack vare den

Av Goran Ambell

lattare motorn och bortplockandet av all militar
utrustning samt hasplatar, sjonk vikten drygt
300 kg. Trots detta stannar tjanstevikten pa he-
la 2550 kg. Bilen ar dock lastbilsregistrerad, och
far darfor en inte alltfér valdsam fordonsskatt.
For b&ttre komfort sitter numera Datsunstolar
fram och rattstang med styrservo ar hamtat
fran Dodge. En hel del har kromats och Bengt
som anvander sin bil en hel del i terréng har haft
mycket gladje av den. Den valdiga ramen ger en
lag tyngdpunkt och tillsammans med den breda
sparvidden kan RaPTG'n klattra 6ver val tilltag-
na kullar innan den visar tendens att valta. Ar in-
te detta Sveriges svar pa den amerikanska off-
road flugan?

RaPTG’ns framkomlighet i terrdngen &r imponerande. Med en V8 under huven och automat blir den &nnu segare dn originalet och kan i
det ndrmaste bestiga bergstoppar. Under senaste &ren har nagra suggor exporterats till Amerika, d4r de har rént stor uppskattning.
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